


LE COSE DA FARE SUBITO

LE FERROVIE GESTITE DA FS

La regione ha raccontato di treni nuovi e puntuali. Forse nuovi - e non tutti, si ma
puntuali no. E neanche frequenti. Sappiamo tutti che l'orario dei treni Fs,
nonostante la Regione sia il committente e paghi il contratto di servizio, lo
decidono le stesse ferrovie dello Stato. La prova ¢ il servizio insufficiente su linee
come la Roma-Cesano e la Roma-Tivoli.

LA NOSTRA PROPOSTA, REALIZZABILE A INFRASTRUTTURE INVARIATE E:

-le linee FL devono essere attive dalle ore 4.30 alle ore 24. Il venerdi e il sabato e
in occasione di grandi eventi, sino all'1.30.

-I'orario dell'intera rete laziale deve essere cadenzato (ogni 10'oppure 20!
eccetera) e deve essere facilmente memorizzabile da parte dei pendolari, quindi:
-la frequenza delle linee FL nelle ore di punta deve essere almeno di 10' per
I'intero periodo della punta e non deve mai salire sopra i 30'. Sulle linee a binario
unico devono circolare due treni I'ora dove tecnicamente possibile.

-incremento dei collegamenti per servire localita lontane dalla capitale: Rieti-
Orte-Roma; Viterbo-Roma via Orte.

LE FERROVIE GESTITE DA ATAG

-Le ferrovie gestite da Atac - per responsabilita della Regione, sono state lasciate
in stato di completo abbandono. Senza treni e senza infrastrutture
techicamente degne. Ora Atac - che ha manutenuto con proprie risorse le
strutture della Regione - @ in uno stato di grave difficolta. La Regione deve
intervenire e presto. Per questo proponiamo:

-un programma di manutenzione ordinaria e straordinaria dei binari e del
materiale rotabile nei primi 180 giorni del mandato regionale e un programma
di mantenimento in efficienza per consentire di aumentare il nhumero di treni
disponibili nell'ora di punta e l'affidabilita dell'infrastruttura

LA RETE DEI BUS GESTITI DA GOTRA

Abbiamo assistito nei mesi scorsi a molteplici inaugurazioni di nuovi bus. La rete,
pero e, soprattutto, gli orari sono sempre gli stessi, ovvero quelli di 40 anni or
sono. Bisogna cambiare, e subito. Con le risorse attuali, noi vogliamo fare:

-orario cadenzato sull'intera rete sul modello delle moderne reti di trasporto.
Estensione dell'orario al mattino e alla sera e nelle serate del venerdi e del sabato
sui principali collegamenti ovvero quelli piu frequentati dai viaggiatori
-incremento dei collegamenti nelle aree piu svantaggiate

-collegamenti Express per connettere aree lontane e non servite da collegamenti
ferroviari (zone delle provincie di Viterbo e Rieti connesse direttamente a Roma)

LA RETE DEGLI ALTRI BUS

L'intera rete dei bus intercomunali deve essere coordinata in termini di orari e
percorsi. Non é piu ammissibile che dallo stesso comune partano due bus, uno
del Cotral e un altro di un'azienda provata. Sono tutti e due pagati dai
contribuenti e non ci possiamo permettere sprechi




IL BIGLIETTO INTEGRATO

Ci deve essere un biglietto integrato valido per tutte le relazioni (oggi il Metrebus
prevede solo abbonamenti e non biglietti) comprese quelle da e per gli aeroporti

L'AGENZIA DI CONTROLLO E PROGETTAZIONE

La Regione deve prendere in mano la programmazione e la comunicazione del
trasporto pubblico. Un'unica azienda regionale deve decidere a che ora passa il
bus o il treno, dove va, quale tariffa € in vigore e comunicare a tutti cosa sta
succedendo sulla rete

IL PROGRAMMA PER IL DOMANI DELLA NOSTRA REGIONE

LA RETE DELLE FERROVIE GESTITA DALLE F§

Le ferrovie dello Stato stanno trattando con la Regione, lI'affidamento dei servizi
per 15 anni. Tale mega affidamento, come avvenuto per il Veneto deve essere
accompagnato da un programma di forti investimenti:

-deve essere completata la progettazione della linea ferroviaria Poggio Mirteto-
Rieti per dare finalmente un futuro di sviluppo a quel territorio

-la FL3 deve essere raddoppiata tra Cesano e Manziana

-raddoppio della ferrovia Roma-Nettuno

-quadruplicamento della ferrovia Roma Casilina-Ciampino per aumentare il
numero dei treni da e per i Castelli

-costruzione di 30 nuove stazioni sulle ferrovie del Lazio in aree ampiamente
urbanizzate scelte dai territori

L'estensione dei servizi ad alta velocita e la concorrenza selvaggia in corso sulla
tratta Roma-Firenze tra Fs e Italotreno sta rischiando di espellere i treni dei
pendolai dalla linea Roma-Orte come avviene gia oggi in alcune fasce orarie. Di
tutto questo che sta avvenendo nel perfetto silenzio della Regione occorre
mettere uno stop. Per questo proponiamo:

-l'acquisto di 20 treni pendolari ad alta velocita che possano percorrere
indifferentemente le tratte tradizionali e quelle Av caratterizzate, come nel caso
della Roma-Napoli, da differente alimentazione per realizzare collegamenti
rapidi tra il viterbese e il reatino e Roma e, a sud tra il basso Lazio e Roma
attraverso le interconnessioni della linea Av Roma-Napoli con la Roma-Cassino

LA RETE DELLE FERROVIE ATTUALMENTE GESTITA DA ATAC

Il piano di manutenzione ordinaria e straordinaria deve essere seguito da un
piano di sviluppo. Sino ra la Regione Lazio si € arroccata sul ruolo di proprietario
impedendo qualsiasi sviluppo. Per questo proponiamo:

-I'affidamento all'attuale gestore dei servizi - come permesso dalle normative
europee nonostante si stia, in questi giorni raccontando altro - e analogamente
con quanto chiede Fs con un piano di investimenti e di incremento dei servizi
certo e misurabile e che possa permettere di sostenere il piano di concordato
attuale

-la ferrovia Roma-Lido, con un minimo investimento (circa 20 milioni per
I'infrastruttura e almeno 60 milioni per I'acquisto di ulteriori treni rispetto agli



attuali) deve essere adeguata agli stessi standard della linea B della
metropolitana e poi integrata con essa per divenire un’unica linea sul modello
della linea metro verde di Milano (extraurbana con una doppia diramazione). In
questo modo potranno essere gestiti due servizi: lonio-Termini-Acilia-Ostia
Colombo e Rebibbia-Laurentina con una frequenza nella tratta in comune alle
due tratte di 2'. Il problema di chi deve essere l'infrastruttura non esiste: prima le
esigenze dei pendolari

-la ferrovia Termini-Centocelle: deve essere ceduta a Roma Capitale trasformata
in tram ordinario, visto che di fatto gia lo &. Emblematica la vicenda dei treni.
Circolano convogli di prima della seconda guerra mondiale

-ferrovia Roma-Civitacastellana-Viterbo: raddoppio della tratta Montebello-
Catalano e acquisto di almeno 20 treni. In merito ai treni, la vicenda é
paradossale, MetRo, I'attuale Atac ha acquistato i treni nel 2008 ma l'azienda e
fallita e i treni non sono mai arrivati. La Regione non &€ mai intervenuta

LA RETE DELLE AUTOLINEE COTRA

| toni trionfalistici della Regione relativi a un'azienda risanata e che puo
partecipare a qualsiasi gara non ci convince. Le recenti normative, infatti,
impediranno di mettere in gara il servizo storicamente gestito da Cotral in unico
lotto. Ma non basta, i costi di Cotral sono sempre e comunque superiori di un
qualsiasi altro player nazionale o internazionale. Per questo noi siamo convinti
che Cotral abbia bisogno di un partner industriale solido che le possa consentire
di partecipare con tranquillita alla gara per conservare gli attuali livelli
occupazionali tutt'altro al sicuro in caso di subentro di altri gestori nonostante
improbabili - e inapplicabili - clausole sociali.

LE ALTRE RETI, L'AGENZIA

La rete dei servizi regionali va riesaminata ed, eventualmente ridisegnata per
eliminare le duplicazioni e ottimizzare l'impiego delle risorse economiche e
finanziarie. Il tutto coordinato dall'agenzia regionale.

PIROZZI




