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Stralcio 05 " Via dei Quintili - Largo Pettazzoni"

Stralcio 05: descrizione
Stato dei luoghi: planimetria generale e rilievo fotografico

| Stato dei luoghi: particolare 1 - planimetria e sezioni 1:500/1:200 |
Stato dei luoghi: particolare 2 - planimetria e sezione 1:500/1:200
Stato dei luoghi: dettaglio 1:200
| Progetto: planimetria generale e descrizione degli interventi |
olti Progetto: particolare 1 - planimetria 1:500
dard tecnici Progetto: particolare 1 - planimetria e sezione 1:500/1:200
| Progetto: particolare 2 - planimetria e sezione 1:500/1:200 |
no Progetto: dettagli pavimentazione in ambito aree verdi

no - via Anzio

Stralcio 06 "Parco Giordano Sangalli"

| Stralcio 06: descrizione |
Stato dei luoghi : Inserimento urbano e rilievo fotografico
Progetto: individuazione percorso e descrizione degli interventi

Stralcio 07 "Via Angelo Berardi"

| 1:200 |
Stralcio 07: descrizione
Stato dei luoghi: planimetria generale e rilievo fotografico

| Stato dei luoghi: particolare 1 - planimetria e sezione 1:500/1:200 |
Stato dei luoghi: dettaglio 1:200
Progetto: planimetria generale e inserimento urbano

| Progetto: particolare 1 - planimetria e sezione 1:500/1:200 |

1:500/1:200
| 1:500/1:200 |
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LOTTO 1

X1

ARCO DI COSTANTINO - VIA DEI CESSATI SPIRITI

LOTTO 4

VIALE P. TOGLIATTI - PARIOLI

o —

VIALE P. TOGLIATTI

LOTTO 3

VIA CASILINA - VIALE P. TOGLIATTI

LOTTO 2

VIA DEI CESSATI SPIRITI - VIA CASILINA
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AMBITI DI INTERVENTO
wunto di inizio/fine lotto

wnto di inizio/fine stralcio

'ERCORSI CICLOPEDONALI ESISTENTI IN ‘
\REE VERDI (ville, parchi, giardini)

’ERCORSI DI PROGETTO ‘

LTRI LOTTI

JERARD.
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STRALCIO 01 - MACROPROGETTO

VIA DEI CESSATI SPIRITI - VIA FRASCATI

Il primo stralcio del secondo lotto coincide con il Macro Progetto Arco di Travertino (1,5 km).

Contesto urbano. Questo tratto di Ciclovia & compreso tra due paesaggi che appartengono al grande sistema archeologico
territoriale dell'Appia Antica: la Valle della Caffarella e il Parco di Tor Fiscale. Si tratta di un ambito considerato appartenente alla
periferia romana ma strettamente connesso ai paesaggi storico-naturalistici della campagna romana, caratterizzato da
stratificazioni archeologiche significative ma senza una chiara valorizzazione di tali elementi di interesse (...). Seguendo il tracciato
della Ciclovia da via dei Cessati spiriti verso il vicolo dell'Acquedotto Felice, si intercettano due casi emblematici:

-il Parco delle Tombe Latine, appartenente allo stesso sistema dell'Appia Antica, il cui ingresso & poco valorizzato da un'ampia
entrata malfunzionante, poco curata, e in stato generale di abbandono;

-un tratto dell'Acquedotto Felice che & diventato I'asse centrale di un grande spartiraffico sito in via Frascati, oggi ridotto a
supporto di insediamenti abusivi e di quinta scenografica ad attivita degradanti. In altri tratti, I'Acquedotto & sovrastato dalla
vegetazione infestante di un'area verde vincolata ma che all'oggi non permette un'adeaguata fruizione e valorizzazione del reperto
archeologico.

Questa stessa incuria e un generale degrado percettivo sono riscontrabili in gran parte degli spazi pubblici dell'ambito urbano
attraversato: dal Parco Collegentilesco, di cui, durante il giorno, non vengono nemmeno aperti tutti i cancelli di ingresso, al nuovo
mercato di Arco di Travertino, inaugurato e mai entrato in funzione, fatta eccezione per il parcheggio multipiano interrato a
pagamento costruito in corrispondenza della omonima e adiacente fermata della Metro A e del capolinea degli autobus. Infine,
anche le strade, fatta eccezione per via Appia Nuova, risultano essere poco adeguate agli attuali flussi automobilistici e pedonali.
Si nota in particolare la sovradimensione delle corsie di marcia a discapito di una rete di percorsi pedonali sicuri, protetti e
comfortevoli.

Macro Progetto. Elementi di qualita. || passaggio della Ciclovia rappresenta I'occasione per la messa a punto di una serie di
interventi di inserimento paesaggistico e di riqualificazione ambientale dei contesti urbani attraversati. In generale, la finalita del
Macro Progetto & duplice: in primo luogo, la valorizzazione (quasi si potrebbe dire, il “disvelamento”) degli “elementi eccellenti” sia
ai turisti della citta, sia agli abitanti dei quartieri; in secondo luogo, la ri-organizzazione degli spazi di vita quotidiana e delle
attrezzature pubbliche presenti nel quartiere. Il Macro Progetto, mettendo in relazione simultaneamente queste due famiglie di
elementi, ne favorisce una complessiva connessione attraverso una migliore accessibilita ciclo-pedonale. Oltre a una diffusa
ri-organizzazione degli spazi stradali lungo cui si attesta la Ciclovia, tali finalita vengono perseguite attraverso lo sviluppo di cinque
principali tipi di intervento (da Est ad Ovest):

- nuova passerella ciclo-pedonale, in corrispondenza di via Appia Nuova, per il collegamento del Parco delle Tombe Latine con la
Valle della Caffarella e le altre parti del sistema del Parco dell'Appia Antica una volta legate da un'evidente continuita ambientale e
paesaggistica;

- nuovo ingresso al Parco delle Tombe Latine, attraverso la ri-organizzazione dello spazio esistente al fine di segnalare
adeguatamente la presenza dell'area archeologica, di facilitarne I'accesso pedonale e la frequentazione dei turisti;

- ri-attivazione degli spazi abbandonati interni e circostanti il Parco Collegentilesco e in particolare lo spazio del Mercato di Arco di
Travertino (lato Nord) e la pubblica sterrata e abbandonata (lato Sud);

- nuovo ingresso verde attrezzato al Parco Collegentilesco, in corrispondenza dell'area a parcheggio di via Anzio;

- configurazione di un'area verde archeologica fruibile, in corrispondenza del grande spartitraffico di via Frascati (Porta Furba).

Interconnessione. Questo tratto della Ciclovia intercetta un importante nodo di scambio intermodale della mobilita urbana di Roma
Est. Si tratta della stazione Arco di Travertino (Metro A), in corrispondenza della quale & stato costruito un grande parcheggio
multipiano interrato ed & stato inserito il capolinea di 5 linee di autobus urbani. Per questa ragione, in corrispondenza di questo
nodo, il progetto della Ciclovia prevede l'inserimento di un hub di servizi per i ciclisti (parcheggio custodito - moduli componibili da
40 biciclette -, ciclofficina e noleggio. Sistema outdoor gia finanziato dal Progetto Europeo Pon Metro 2014-2020). Oltre ad Arco di
Travertino, il tracciato della Ciclovia & facilmente raggiungibile mediante altre micro-connessioni pedonali protette esistenti da e
per le stazioni della Metro A di Colli Albani (altro capolinea di 5 linee di autobus urbani) e di Porta Furba (vedi quarto stralcio di
questo stesso lotto).

Sicurezza e percorribilita. || progetto di fattibilita ha verificato I'inserimento della Ciclovia lungo il tracciato proposto, verificando la
proprieta delle aree interessate e prevedendo la sua articolazione in differenti tipi di:

- sezione (la sezione minima & pari a 3,0 m, in corrispondenza di via Arco di Travertino, nel tratto compreso tra l'ingresso del Parco
delle Tombe Latine e la strada sterrata perimetrale al Parco Collegentilesco);

- sede (promiscua con il traffico veicolare solo in corrispondenza del tratto finale di via Anzio, gia sottoposto alla limitazione di 30
km/h e per cui & stato previsto il regime del “senso unico eccetto bici” - sezione minima 4,25 m):

- attraversamenti (si segnala come l'attraversamento piu impegnativo sia certamente quello che il progetto intende risolvere
attraverso la realizzazione di una nuova passerella ciclo-pedonale su via Appia Nuova).

LEGENDA

@® punto diinizioffine lotto e punto di inizio/fine stralcio
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MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO

Vision

1.5 km
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Ciclovia Turistica Urbana
Altre percorrenze ciclabili e/o pedonali protette

Rete viaria

Stazioni Metro

: : via Appia Nuova

via Appia Nuova

Parchi e Ville storiche / Aree gioco per bambini

MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO

Elementi e spazi della citta coinvolti_1

01,

Aree e monumenti di interesse storico-archeologico

Aree a parcheggio
[ Scuole e istruzione / servizi culturali
[ 1 Servizi e impianti sportivi

- Mercati rionali

|
[N Casali agricoli

Aziende agricole aperte al pubblico
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MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO
Requisiti di pianificazione e standard tecnici

. Interconnessione e intermodalita

830 m Colli Albani
%(MA)

Capolinea (5 linee bus)

@‘Jo(o

Arco
i Travertino
(MA)

Capolinea (5 linee bus)

Y
L ~~~..-.~~ | d eb
O  TPLsu ferro (metro) 3 -""~---~--_ _f.-....__Y---—-
O  TPL sugomma (linee bus) d. Porta Furba

7 +~—_, Distanze
200 mI (percorrenze pedonali/ciclabili protette)

O Porta Furba
(MA)

2b. Attrattivita. Qualita del progetto

Nuova passerella ciclo-pedonale su via Appia Nuova
per la riconnessione tra la Valle della Caffarella
e il Parco delle Tombre Latine

Ri-organizzazione dell'area circostante lingresso
del Parco delle Tombe Latine per facilitarne l'accesso
ciclopedonale e semplificare la gestione dei flussi turistici

Riqualificazione e rifunzionalizzazione
del Parco Collegentilesco

Riconfigurazione dell'area a parcheggio di via Anzio
per realizzare un nuovo ingresso
al Parco Collegentilesco

Riqualificazione e configurazione
dell'area verde archeologica di Porta Furba

2a. Attrattivita. Principali elementi di interesse intercettati

Parchi e ville storiche

1. Parco della Caffarella (Appia Antica)

2. Parco delle Tombe Latine (Appia Antica)
3. Parco di Tor Fiscale (Appia Antica)

Siti di interesse storico-archeologico
a.via Latina

b. tombe dei via Latina

c. acquedotto Felice

7 e. Fontana di Clementi XII
f. Tor Fiscale

3. Sicurezza e percorribilita

- Passerella ciclo-pedonale
- Fondo pavimentato

- Ingresso Parco delle Tombe Latine
____________ - Fondo pavimentato

- Sede propria lungo strada

- Fondo pavimentato

- Corsia di marcia=50m

- Fondo naturale in terra stabilizzata

Attraversamento Parco Gentilesco

) - Fondo naturale in terra stabilizzata
sezione=3.0mM AN

sezione =35 m : - Sede stradale condivisa

sezione >3.5m H - Senso Unico eccetto bici

H - Fondo pavimentato

: - Corsia di marcia = 4,0 m

° i

attr?vtc{_\rsamenti
protett .-="" - Sede propria lungo strada

.- - Fondo pavimentato
Y ¢ . - Corsia di marcia - 10,0 m
S Attraversamento Area archeologica

""""""""""""""""" - percorso rialzato



MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO
Pianta interventi di progetto

Riferimenti progettuali /
Buone pratiche

Pedestrian Bicycle Bridge Aarschot
Aarschot, Belgio
(West8, 2008-2012)

Bridge Vlaardingse Vaart
Vlaardingen, Olanda
(West8, 2005-2009)

Japanese Cherry blossom park

Amsterdam bos, Amsterdam Olanda
Ciclovia Turistica Urbana - GRAB

Hammocks, governors island
New york
(West 8, 2014)

Nuova pista ciclabile

I
[ Nuovi attraversamenti protetti
m - NUOVI percorsi pedonali protetti

Nuovi impianti lineari verdi
& Nuove attrezzature leggere

° Totem per orientamento e segnalazione
(wayfinding)

> Accessi diretti

""""""" : Interventi di inserimento paesaggistico e

i i riqualificazione dello spazio urbano

""""""" attraversato:
1. Nuova passerella ciclo-pedonale
2. Nuovo ingresso al Parco delle Tombe
Latine
3. Parco Colle Gentilesco
4. Nuovo Ingresso al Parco Colle Gentilesco
5. Area Archeologica di Porta Furba




MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO
Sezioni tipo. Via Arco di Travertino 1

Sezione A-A’
K via Arco di Travertino 1

Sezione B-B'
via Arco di Travertino 2 %
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via Frascati Y x
sez. A-A k - £
scala 1:200 \ = o
A
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Nuovo Ingresso al Parco delle Tombe Latine < = % o 0
Sezione A-A' E): <2 o S @ =
< WS g 535 2
| i i : i ; ouw = SE o < 52 W
nterventi di riorganizzazione della sezione stradale di via Arco di 9 2 e} >z ;) <O Q3 a =
Travertino e dello spazio circostante lingresso del Parco Archeolo- % zZ < = <Z( % 8 E a8 G a
gico delle Tombe Latine (Parco dellAppia Antica) (da sinistra verso 8 8 Y = g d x % § g o
destra): s 3 3z g o= ZET <
+ Restringimento della corsia di marcia da 6,2 a 4,0 m e arretramen- 9
to del salvagente pedonale di 0,8 m ai fini dellinserimento di stalli O
di sosta temporanea di pullman turistici z
+ Inserimento di uno spazio di servizio allo stallo dei pullman 8
turistici (salita e discesa) ‘ <O(
+ Inseirmento della Ciclovia Turistica (sede propria, doppio senso di PROGETTO 8
marcia e sezione costante paria 3,5 m) f E
+ Realizzazione di una piastra ciclopedonale rialzata alla stessa sez. A-A h (0o 0) = =
quota dei marciapiedi esistenti (+0,15 m) scala 1:200 \ ‘
+ Inserimento di attrezzature leggere e rimovibili di supporto alla A
visita dell'area archeologica: totem di segnalazione, area di sosta, 20 l 40 ‘ 30
meeting point, pannelli informaivi, ecc.) - — = — T = —




MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO
Sezioni tipo. via Arco di Travertino 2; via Anzio

Sezione A-A
via Arco di Travertino 1

< < <
O O O
(o [a g @
< < < <
Sezione B-B’ qu B = ou ow = ouw
o via Arco di Travertino 2 2z e o D= 2z z e 2 <
o oz < < oz 0Z « < oz
(SN 0 Y 00 00 E % 00
aa a o aia o 0 o laa
Wi Q Q Wi ww O o i
a o O O a o aa o0 O aa
\
. . Sezione C-c' STATO DI FATTO ‘ STATO DI FATTO
via Anzio sez. B-B’ k == sez. C-C’ i
T scala 1:200 " i scala 1:200 m m
Sezione D-D' A A A
via Frascati 17 4.4 4, 19 13 2,0 4,0 0.9

Sezione B-B’

Interventi di riorganizzazione della sezione stradale di via Arco di
Travertino (da sinistra verso destra):

+ Riduzione dello spazio carrabile da 8,8 a 5,0 m e riduzione da 2 a
1 corsia di marcia

«Inserimento della Ciclovia Turistica su sede stradale protetta:
realizzazione di un cordolo alberato per la protezione del traffico
veicolare. In corrispondenza dell'unico punto di fermata del TPL, il
cordolo verde lascia il passo a un salvagente largo 1,8 m e la
sezione della Ciclovia si restringe da 3,5 a 25 m mantenendo il
doppio senso di marcia

CORSIA DI MARCIA

O
0]
jad
Q
Q
x
i
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PERCORSO
PEDONALE

®]
9]
o
Q
Q
x
]
a

PEDONALE
CICLOVIA
TURISTICA

CICLOVIA
TURISTICA
VERDE

PEDONALE
CORSIA DI MARCIA
senso vietato
eccetto bici

Sezione C-C’

Interventi di riorganizzazione della sezione stradale di via Anzio (da

sinistra verso destra):

-Allargamento del marciapiede da 1,3 a 3,7 m ai fini della realizza-

zione di un nuovo percorso pedonale verde. La sosta in fila elimina-

ta viene compensata dalla riorganizzazione spaziale dellarea a

parcheggio antistante all'entrata Sud del Parco Collegentilesco

(gia via Anzio) e oggetto di uno specifico intervento di riqualificazio- PROGETTO_
ne ambientale. sez. B-B
-Eliminazione del marciapiede di sinistra e realizzazione di un'unica scala 1:200

corsia di marcia (sezione costante pari a 4,0 m) da destinare al

‘senso vietato eccetto bici" e dove viene inserita la Ciclovia

Turistica (sede promiscua con il traffico veicolare - gia zona 30).

PROGETTO
sez. C-C’

scala 1:200




MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO
Sezioni tipo. Via Frascati

Sezione A-A
via Arco di Travertino 1
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Sezione C-c'
via Anzio \
= Sezione D-D' STATO DI FATTO
~, Via Frascati sez. D-D’
~ scala 1:200
]
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: S B 22
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Sezione D-D’ @ o EBS 05 O O O 0% gu
aa N a 0 I OF O O O OoF <
Interventi di riorganizzazione della sezione stradale di via
Frascati e di riqualificazione e riconfigurazione dellarea
dell'area archeolgica di Porta Furba (da sinistra verso destra):
- allargamento dello spartitraffico tra l'area a parcheggio e via
Frascati da 1,9 a 3,5 m ai fini dellinserimento della Ciclovia
Turistica (sede propria e rialzata rispetto al piano di campagna,
doppio senso di marcia e sezione costante pari a 3,5 m)
- realizzazione di allestimenti temporanei e inserimento di
arredi e attrezzature modulari e removibili (per es., movimenti
di terra come collinette artificiali, amache appese, alberature
isolate, pannelli didattici e informativi, ecc.) per la fruizione PROGETTO,
libera e per la valorizzazione dell'area verde acheologica di sez. D-D
Porta Furba scala 1:200
- inserimento della Ciclovia Turistica (sede propria e appog-
giata sopra al piano di campagna, doppio senso di marcia e
sezione costante paria 3,5 m) —




PARTICOLARE "ID-02"

NUOWVA CADITOIA PLUVIALE A BOCCA DI LUPO

. Sezione B-B'
Pianta
‘ CIGLIO MARCIAPIEDE 25X25 GETTO DI SECONDA FASE
C
IA BOCCA DI LUPO

; @315[pPvC I ,
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’
7
|
|
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PARTICOLARE "ID-04"

GRIGLIA E CHIUSINO

CHIUSING IN GHISA SFERCIDALE

Classe C250

GRIGLIA IN GHISA SFERDIDALE Carico di roftura 40t
Classe C250 Pes0 39,00 kg,
------ Canco di rathura 40t
- -
‘ =, SO

‘ PARTICOLARE "ID-05"

BOCCA DI LUPO PER DEFLUSSO ACQUE METEORICHE

CIGLIO MARCIAPIEDE IN PEETRA DA TAGLIO CIGLIO IN PIETRA DA TAGLIO COM BOCCA DI LUPD

G~

o

| ROMA @

Sezione C-C'

GE'I'I'O DI SECONDA FASE

\\T s

DHHPVC
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LOTTO 2- STRALCIO1 |

"VIA DEI CESSATI SPIRITI - VIA FRASCATI"

Pacchetto
stradale
esistente

Progetto: Particolari costruttivi - cigli e cordoli

PARTICOLARE "CS-03"

CIGLIO MARCIAPIEDE: STRADA IN ASFALTO
MARCIAPIEDE IN ASFALTO CIGLIO IN PIETRA 25cm x 25 cm
CONGLOMERATO BITUMINOSO RULLATO 2,5 cm.
MASSETTO IN CLS DA 5cm
RETE ELETTROSALDATA @6 - maglia 10x10

MATERIALE STABILIZZATO
CON CALCE E POZZOLANA

BASE IN CONGLOMERATO

.
BITUMINOSO (esistente)

N
! FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE
b

/ / — 2 — STABILIZZATO (esistente)
/ \\k ALLETTAMENTO DI REGOLAZIONE

PAVIMENTAZIONE MARCIAPIEDE

CON MALTA CEMENTIZIA min. 2cm
MAGRONE CORDOLO IN FONDAZIONE IN CLS
BINDER 7cm Rek 20 MPa
TAPPETINO DI USURA 3cm

PARTICOLARE "SD-02"

PIANTA SCIVOLO CON ORECCHIE SVASATE

FINITURA IN CONGOMERATO BITUMINOSO
SAGOMATO SECONDO PENDENZE max 15%

-¢-+0.15
i
e Y

&2 PUNTO DI GIUNTURA TRA NUOVO CIGLIO
/ % \ \ IN PIETRA E CIGLIO ESISTENTE
© - 1
([ __E
il gtid e T | CIGLIO ESISTENTE

3.00/3.50

CIGLIO DI PIETRA IN CONCIO "ANNEGATO" CON ESTRADOSSO PIANO
A LIVELLO DELLA PAVIMENTAZIONE STRADALE 25x10cm L=0,90m min.

CIGLIO SPECIALE DI RACCORDO: CONCIO IN PIETRA CON ESTRADOSSO
IN PENDENZA max 15% largh.=25cm, L=1m var., spess. cm 10 e 25 alle estremita

mobilita
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nteressata dal percorso dello stralcio 2, posta in prossimita
1gressi del Parco di Tor Fiscale, presenta caratteristiche ‘
giche e funzionali particolari: strade locali con sezione

» e prive di marciapiedi. Per tali aree caratterizzate dal ‘
senso di circolazione & gia in vigore una disciplina di
iione che limita la velocita dei veicoli a 10 km orari. Tale

a disciplina del traffico presuppone una pacifica convivenza ‘
diverse componenti del traffico, rendendo compatibile il

> delle biciclette con i veicoli a motore, i quali di fatto
ono le vie dell'Acquedotto Felice e del Quadraretto ‘
ente per I'accesso alle residenze.

= =" N

T TN o~ ~ TN M

ario della ciclovia pertanto si estende sulla viabilita ‘
te: partendo dall'intersezione tra Via Tuscolana si percorre
dell'Acquedotto Felice, giungendo sino al Parco di Tor ‘
da qui dopo aver percorso gli itinerari presenti nel parco si
via dell'Acquedotto Felice sino all'intersezione con Via del
retto. Il percorso pedonale esistente in fondo a via del ‘
retto e la prosecuzione dello stesso lungo il sottopasso
ario rappresentano il collegamento con il settore urbano ‘
| di la del fascio di binari e lo stralcio successivo di via Lucio
>erpetuo. ‘

= TI =k M~ A M M e~ M

L IEZZA TRACCIATO: 1050 metri ‘

1 JGIA PREVALENTE: ltinerario con introduzione di nuova
C 1a di traffico ( senso unico eccetto bici)

ENDA

punto di inizio/fine lotto o punto di inizio/fine stralcio ‘

PERCORSO DI PROGETTO ALTRI STRALCI ‘

mobilita
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Nelle immagini sono rappresentate alcune delle lavorazioni che richiede
questo tipo di realizzazione di una pista ciclabile. In particolare tali immagini
si riferiscono alla sistemazione dei viali delle aree verdi delle TERME DI
CARACALLA a Roma, lavorazioni inquadrate in un piu ampio intervento di
manutenzione dell'importante sito archeologico.

Si evidenzia in particolare, a partire dalla foto 1, la ricollocazione del
materiale terroso dopo opportuna miscelazione e la sua compattazione
mediante rullatura.

| risultati sono evidentemente adeguati alla destinazione dei camminamenti
e alla loro collocazione negli ambiti competenti da un punto di vista visivo.

foto 1

foto 2

foto 3 Pavimentazione in terra stabilizzata realizzata su sentiero o pista preesistente

terra stabilizzata

terreno haturale

foto 4

terra stabilizzata
fondazione

terreno naturale

| foto 5

mobilita
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1 dimensione della sezione stradale di via Lucio Mario
10, (ad unico senso di circolazione) consente l'inserimento
ciclovia di ampiezza 3,5 m posta su strada lungo il ‘
diede sinistro. La sosta in linea esistente e traslata verso il
della careggiata ed é separata dalla ciclovia da un cordolo ‘
50 cm. Tale riconfigurazione interessa l'asse stradale
ita del sottopasso ferroviario sino all'ingresso del
1ssaggio di via Tuscolana su via Decio Mure. Al fine di ‘
possibili conflitti con le vetture che sostano nell'ampia
risulta sul fondo di via Perpetuo (lato sinistro), la ciclovia & ‘
rotetta con un duplice cordolo, interrotto per consentire
0 ed uscita delle auto. In questa occasione, come in altre
, I'inserimento della ciclovia rappresenta I'occasione per ‘
interventi di riqualificazione urbana, “ridisegnando” I'area
ta ed il parcheggio o riconfigurando quello spazio per usi ‘
tivi alla sosta (es. giardino).

(7,1 ~ -~ - ~ T -

m

~ ™ (7,1 = n (311

c

L 2zza del marciapiede opposto all'uscita dal sottopasso ‘
f ario  consentirebbe anche l'inserimento di una

C donale bidirezionale su marciapiede ma, in ragione della

e za di ingressi alle residenze e passi carrabili si ritiene piu ‘
i la soluzione presentata nel progetto di seguito descritto.

IEZZA TRACCIATO: 245 metri ‘

JGIA PREVALENTE: Ciclovia in sede propria ( come
» dal D.M. 557/92 CAPO Il art. 6 e sede riservata su ‘
ede e /o strada

== rn —1 —

| iENDA
‘ | punto di inizio/fine lotto o punto di inizio/fine stralcio ‘
‘ | PERCORSO DI PROGETTO ALTRI STRALCI ‘

mobilita
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LOTTO 2 - STRALCIO !
Stato dei luoghi:pe

via Lucio Mario Perpetuo

|
[~ NSy
SEZIONE TIPO

Via Lucio Mario Pe
STATO ATTUALL

ALLO SOSTA IN LINEA
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)TTO 2 - STRALCIO 3

lario Lucio Perpetuo”
D INSERIMENTO URBANO

AMBITI DI INTERVENTO
punto di inizio/fine lotto

AMBITI DI INTERVENTO
punto di inizio/fine stralcio

CICLOVIA DI PROGETTO

ALTRI STRALCI CICLOVIA
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- .~ LOTTO2-STRALCIO3 |
"VIA LUCIO MARIO PAERPETUO"
| Progetto: Particolari costruttivi - cigli e cordoli |

PARTICOLARE "CS-03"
CIGLIO MARCIAPIEDE: STRADA IN ASFALTO
| MARCIAPIEDE IN ASFALTO CIGLIO IN PIETRA 25cm x 25 cm ‘
CONGLOMERATO BITUMINOSO RULLATO 2,5 cm.
MASSETTO IN CLS DA 5cm
RETE ELETTROSALDATA @6 - maglia 10x10 ‘

o MATERIALE STABILIZZATO
P2 CON CALCE E POZZOLANA
Pacchetto | FETTTTTAMIMNON OO, 74 & st BASE IN CONGLOMERATO
stradale = BITUMINOSO (esistente)
ecistirie B ISR, FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE
// Tealid —A STABILIZZATO (esistente)
| / \\k ALLETTAMENTO DI REGOLAZIONE ‘
/ \ CON MALTA CEMENTIZIA min. 2om
MAGRONE CORDOLO IN FONDAZIONE IN CLS
BINDER 7cm el MPa
| TAPPETINO DI USURA 3cm ‘
| PARTICOLARE "SD-02" ‘
PIANTA SCIVOLO CON ORECCHIE SVASATE
FINITURA IN CONGOMERATO BITUMINOSO
SAGOMATO SECONDO PENDENZE max 15%
| PAVIMENTAZIONE MARCIAPIEDE @ +0.15 ‘
A AN N4
/2N . PUNTO DI GIUNTURA TRA NUOVO CIGLIO
| / /% O\ \ IN PIETRA E CIGLIO ESISTENTE ‘
© :
[ L E_
| CIGLIO ESISTENTE L P A, CIGLIO ESISTENTE ‘

3.00/3.50

CIGLIO DI PIETRA IN CONCIO "ANNEGATO" CON ESTRADOSSO PIANO
A LIVELLO DELLA PAVIMENTAZIONE STRADALE 25x10cm L=0,90m min. ‘

CIGLIO SPECIALE DI RACCORDO: CONCIO IN PIETRA CON ESTRADOSSO
IN PENDENZA max 15% largh.=25cm, L=1m var., spess. cm 10 e 25 alle estremita

mobilita
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stto di studio & compresa tra Piazza Giuseppe Cardinali a nord, il parco di Centocelle a est, i
sidenziali intensivi lungo la via Tuscolana e la via Tuscolana stessa a sud, i fasci di binari
ferroviarie a ovest. Allinterno di tale area & stata individuata una zona dalle caratteristiche
corrispondente a quella attualmente indicata come “Quadraro vecchio”. Questa & compresa
li Angeli, via di Centocelle, il Monte del Grano e la via Tuscolana a sud e |'area occupata
‘ma “Vittorio Galiano” della Guardia di Finanza a ovest.

) vecchio”

iratterizzata da isolati di forma piuttosto regolare, nonostante non sia presente un disegno
-ario, con allineamenti est-ovest e nord-sud; i lotti sono di medio piccole dimensioni, con un
ratterizzato in gran parte da modesti volumi ad uso sia residenziale (villini e palazzine) che

Molti lotti presentano aree non edificate in gran parte sistemate a verde. Sono presenti
blici come scuole e la stazione dei Carabinieri, e due aree verdi, il Giardino dei Ciliegi e il
Monte del Grano che comprende la notevole presenza archeologica del Mausoleo di Monte

mpresa all'interno della maglia di viabilita principale costituita da via degli Angeli a nord, via
lle a est, Via Tuscolana a sud e via di Porta Furba a est. La rete viaria locale, seppure
:golare (risultante dalla forma degli isolati) presenta una spiccata direzionalita nord-sud:
li, totalmente assenti connessioni lungo i fronti est e ovest, e l'asse principale (via dei
raversa tutta l'area in direzione, appunto, nord-sud. Sono presenti, invece, connessioni con i
1go la via Tuscolana, con la via Tuscolana stessa tramite un senso unico in entrata ed uno
, a nord, con via degli Angeli. Le strade sono tutte di modesta larghezza, generalmente
: con una corsia di marcia e sosta il linea su di un lato. E presente un fenomeno di sosta
marciapiede ed alcune strade sono prive di marciapiede su uno o su entrambi i lati. La
i traffico, date le sezioni stradali, prevede quasi esclusivamente sensi unici - ad eccezione di
tuli, un tratto di via dei Quintili ed un tratto di via Cincinnato - con sosta in linea lungostrada.
le spazi pubblici presenti (in largo dei Quintili e in via Columella in corrispondenza di via
) sono utilizzati come parcheggio. Molti lotti presentano spazi di parcheggio privato.

e le caratteristiche dell'area, si propone la realizzazione di una ZVL (Zona 30) per un‘area
¢ in gran parte con il “Quadraro vecchio”, primo provvedimento per la realizzazione e
o di un'lsola Ambientale. Gli ingressi e le uscite dalla zona 30 sono indicati da apposita
| verticale. In particolare gli ingressi sono cosi posizionati: in via dei Lentuli, poco dopo
via Tuscolana, in via Columella in corrispondenza dell'attraversamento pedonale nei pressi
nio Pediano e in via degli Arvali e via dei Ciceri allimbocco da via degli Angeli. Le uscite
1 dei Pisoni, subito dopo l'intersezione con via dei Lentuli, in via del Monte del Grano, in
:nza dell'allargamento del marciapiede, prima della sosta a spina sul lato sinistro, in via

prima dellintersezione con via Caio Cassio Longino e in via dei Quintili, prima
mento della carreggiata in corrispondenza dell'intersezione con via degli Angeli.

della ciclovia, individuato da specifica segnaletica, anche se non vincolante per i ciclisti che
rocedere in promiscuo seguendo propri itinerari all'interno della ZVL, in conseguenza
disciplina di traffico, rappresenta, di fatto, un itinerario obbligato per l'attraversamento

1 direzione nord, uscendo dal sottopasso ciclopedonale di via Tuscolana, si procede per via
e via dei Quintili; in direzione sud, si procede per via dei Ciceri, via Columella, via
via Diana, via dei Quintili, via Filippo Re, via dei Corneli, per imboccare il sottopasso

1via dei Lentuli.

ZA TRACCIATO: 1075 metri

A PREVALENTE: Itinerario all'interno di nuove iscle ambientali, zone 30, ztl con varchi

ENDA

punto di inizio/fine lotto o punto di inizio/fine stralcio

PERCORSO DI PROGETTO ALTRI STRALCI
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‘ | Da te” della nuova zona 30 introdotta all'interno del ‘
i Qu (stralcio precedente) si accede a Via Camillo Manfroni,
as¢ idale interessato dall'inserimento di una nuova ciclovia
‘ i ass 1 Piazza Giuseppe Cardinali e Largo Raffaele Pettazzoni. ‘
| Ilp » prevede l'aggancio con litinerario in uscita dalla zona 30,
‘ | all’ . dell'attraversamento di via degli Angeli (inserimento di ‘
| atti imento ciclabile in affiancamento), superato il quale la
| cic in direzione piazza Cardinali viene realizzata in corsia
‘ ‘ rise tra il marciapiede destro e l'area di parcheggio esistente ‘
. sin ardino Ciro Principessa. All'interno del Giardino la pista in
‘ | dire Largo Cardinali si ricongiunge con il tratto in direzione ‘
I Qu ; quest'ultimo che percorrendo il parco parallelamente a via
! A. delli prosegue su via dei Ciceri e attraversando via degli
‘ I An Inge sino all'ingresso della Zona 30 del Quadraro. ‘
' Su| l'intersezione con via Beccadelli, la ciclovia, ora
‘ | bid ale, prosegue lungo via Camillo Manfroni sul marciapiede ‘
| latc a opportunamente ampliato, con una lieve riduzione delle
| am irreggiate attuali. Attraversata quindi Piazza Giuseppe
‘ | Ca con interventi di riconfigurazione dell'isola spartitraffico ‘
esi la ciclabile si affianca al marciapiede (lato edicola) che
! vie pliato in corrispondenza del capolinea, ripristinando il filo
‘ | esi La ciclovia, sino allingresso su Largo Pettazzoni & ‘
| prc a cordolo, una volta impegnato il Largo, procede in destra
affi al marciapiede tra questultimo e la sosta in linea,
‘ : tra verso il centro della carreggiata per consentire ‘
| I'in 1o della ciclabile. Tra la ciclovia e la sosta in linea
‘ i cor il cordolo di protezione. Superata via dell'Acquedotto ‘
i Ale ino (affiancamento di attraversamento ciclabile al
| pec esistente) l'itinerario entra all'interno del Parco Giordano
‘ Sal ‘
‘ LU ZZA TRACCIATO: 440 metri
‘ TIF ilA PREVALENTE: Ciclovia in sede propria ( come ‘
| sta fal D.M. 557/92 CAPO Il art. 6 e sede riservata su
! ma e e /o strada
| | |
=NDA
‘ punto di inizio/fine lotto o punto di inizio/fine stralcio ‘
‘ | PERCORSO DI PROGETTO ALTRI STRALCI ‘
|

mobilita
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LOTTO 2 - STRALCIO 5 "VIA DEI QUINTILI - LARGO RAF :LE W
PETTA INI™
Stato dei luoghi: Particolare 02 - Planimetria e loni |

largo Raffaele Pettazzoni

|

SEZIONE TIPO A-A'
Largo Raffaele Pettazzoni

STATO ATTUALE
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SEZIONE TIPO A-A'

Via Camillo Manfroni

STATO DI PROGETTO

YIVAIHd YIHY
HM
(=

,\w 3 8 an,\/.r.||| L

303Idviouvi Y, L7 A

I~

YIDUYW 10 VISHOD

YIOHYW 10 VISHOD

Ny :fw
mau_mso%ﬂ/ a4

nuuu.n_

i

30

[

1,50
0,20

5,30

5,30

1,50

0,20

14,00

SEZIONE TIPO B-B'

Via Camillo Manfroni
STATO DI PROGETTO

WIOWYIN 10 VISHOD \g
8
<
|'4
g
WIOWYIN 10 VISHOD gl &
A
—
WNIdS ¥V ¥1S0S OTVLS 8
['s)
—_
mcu_aq_oquiﬁm\(ﬂ. 3 2
_| /..l. \f ~
w_ R .Nw R
2 w
[y
\T._,V_._.rv i
— — — — — — g
-+

mobilita

«

)



e

77 ~

~~

z“%”pzé/ /(z -

e S
HE

iy

|

MARCIAPIEDE

La

STRALCIO 5

le Pettazzoli"
RIA E SEZIONE

scala 1:200

nobilita
OMA ¥

~J



Nelle immagini sono rappresentate alcune delle lavorazioni che richiede
questo tipo di realizzazione di una pista ciclabile. In particolare tali immagini
si riferiscono alla sistemazione dei viali delle aree verdi delle TERME DI
CARACALLA a Roma, lavorazioni inquadrate in un piu ampio intervento di
manutenzione dell'importante sito archeologico.

Si evidenzia in particolare, a partire dalla foto 1, la ricollocazione del
materiale terroso dopo opportuna miscelazione e la sua compattazione
mediante rullatura.

| risultati sono evidentemente adeguati alla destinazione dei camminamenti
e alla loro collocazione negli ambiti competenti da un punto di vista visivo.

foto 1

foto 2

foto 3 Pavimentazione in terra stabilizzata realizzata su sentiero o pista preesistente

terra stabilizzata

terreno haturale

foto 4

terra stabilizzata
fondazione

terreno naturale

| foto 5

mobilita

ROMA @ oo



oL rersamento del Parco posto lungo Viale dell’Acquedotto

/ 1drino € compatibile con lo stato dei luoghi dell'area; qui ‘
il gia presente un ampio percorso dalle dimensioni tali da

C tire la cicrcolazione delle bici senza arrecare disagio e/o ‘
[ ya quella dei pedoni. La riconfiguazione

C aversamento pedonale con realizzazione di attraversamento

C 2 in affinacamento garantisce I'aggancio con la ciclabile di ‘
[ > dello stralcio successivo.

IEZZA TRACCIATO: 270 metri ‘
JGIA PREVALENTE: Ciclovia in sede propria ( come

v dal D.M. 557/92 CAPO Il art. 6 e sede riservata su ‘
ede e /o strada

= n — -

iENDA

punto di inizio/fine lotto o punto di inizio/fine stralcio ‘

PERCORSI CICLOPEDONALI ESISTENTI IN ‘
AREE VERDI (ville, parchi, giardini)

ALTRI STRALCI ‘

mobilita
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Stato dei luoghi : Inserimento urbano e rilievo fotografico
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stradale di via Berardi, particolarmente ampio e ad unico ‘
i marcia, ha suggerito l'inserimento della ciclovia sulla sede
) in corsia riservata protetta da cordolo lungo il marciapiede
Tale scelta limita la realizzazione di opere civili (ridotte alla ‘
izione di cordoli, scivoli e/o interventi sulla segnaletica),
do i costi ed i disagi dei cantieri. Inoltre l'inserimento della ‘
tra il ciglio del marciapiede ed il nuovo allineamento degli
in incide sulla offerta di sosta esistente che viene unicamente

di 3,50 m verso il centro della carreggiata stradale. ‘
ltima risulta pertanto indirettamente protetta dalla
ione dei veicoli in carreggiata grazie alla sosta in linea. ‘
Jale improvvisa apertura dello sportello del passeggero
piu prossimo alla giacitura della ciclabile) non rappresenta un
y per il ciclista in transito in quanto tra sosta e corsia di marcia ‘
nte un cordolo di sicurezza pari a 50 cm.

M T3 ~~ ™ M ~ ~ M M~ = = ™~ n tn ™

sezione di via Berardi con via Casilina, il progetto prevede un ‘
o ampliamento del marciapiede per garantire standard di
za maggiori in corrispondenza del nuovo attraversamento

3. E' previsto l'attraversamento della Via Casilina in ‘
ndenza dell'intersezione semaforizzata esistente e Ila
1zione della ciclovia sul marciapiede prospiciente la Chiesa

1iti Marcellino e Pietro sino allintersezione con Via di San ‘
ino.

= N T N A T S

IEZZA TRACCIATO: 270 metri

JGIA PREVALENTE: Ciclovia in sede propria ( come ‘
v dal D.M. 557/92 CAPO Il art. 6 e sede riservata su
ede e /o strada ‘

= n — —

ENDA
\ punto di inizio/fine lotto o punto di inizio/fine stralcio ‘
‘ | PERCORSO DI PROGETTO ALTRI STRALCI ‘
|

mobilita
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"Via Angelo Berardi"
) INSERIMENTO URBANO

VDA

AMBITI DI INTERVENTO
punto di inizio/fine lotto

AMBITI DI INTERVENTO
punto di inizio/fine stralcio

CICLOVIA DI PROGETTO

ALTRI STRALCI CICLOVIA
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