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Protocollo RC n. 18578/2023

ESTRATTO DAL VERBALE DELLE DELIBERAZIONI DELLA
GIUNTA CAPITOLINA

(SEDUTA DEL 7 LUGLIO 2023)

L’anno duemilaventitre, il giorno di venerdi sette del mese di luglio alle ore 11,20,
nella Sala delle Bandiere, in Campidoglio, si ¢ adunata la Giunta Capitolina di Roma, cosi

composta:

1 GUALTIERI ROBERTO................c......... Sindaco 8 ONORATO ALESSANDRO ................... Assessore
2 SCOZZESE SILVIA ........cc.covviiene, Vice Sindaco 9 PATANE' EUGENIO ..................... Assessore
3 ALFONSISABRINA .........ccooeveia. Assessora 10 PRATELLI CLAUDIA .......................... Assessora
4 CATARCI ANDREA ..............ccooi.. Assessore 11  SEGNALINI ORNELLA .................... Assessora
5 FUNARI BARBARA ..................... Assessora 12 VELOCCIA MAURIZIO ..................... Assessore
6 GOTOR MIGUEL .............cocoovei. Assessore 13 ZEvI ANDREA TOBIA ...................... Assessore
7 LUCARELLI MONICA ............c.cc...... Assessora

E’ presente il Sindaco e gli Assessori Alfonsi e Patane.
Intervengono in modalita telematica gli Assessori Funari, Gotor,Onorato e Pratelli.

Partecipa il sottoscritto Segretario Generale Dott. Pietro Paolo Mileti.
(OMISSIS)

Entra nell’ Aula I’ Assessore Catarci.
(OMISSIS)

Entra nell’ Aula 1’ Assessora Segnalini.
(OMISSIS)

Deliberazione n. 241
Piano Nazionale della Sicurezza Stradale 2030. Programma Interventi
per il miglioramento della sicurezza stradale dei pedoni. D.M. 408 del 22
dicembre 2022. Approvazione del Programma degli Interventi per il
miglioramento della sicurezza stradale dei pedoni denominato “Black
Points Pedonali” e dello schema di convenzione con il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti.



Premesso che:

con delibera Comitato interministeriale per la programmazione economica e lo sviluppo sostenibile del
14 aprile 2022, n. 13, pubblicata nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana 21 luglio 2022, n. 169,
& stato approvato it Piano nazionale per la sicurezza stradale 2030 (PNSS 2030), il quale definisce le
strategie generali e specifiche per il miglioramento della sicurezza stradale per il decennio 2021-2030,
in conformita alle indicazioni del Global plan for the decade of action for road safety 2011-2020,

il PNSS 20830 ha individuato i pedoni quale categeria a rischio tra gli utenti della strada, in quanto, a
confronto con le altre, si & verificata una riduzione del solo 14 per cento in termini di morti e di solo I'1
per cento in termini di feriti nel decennio 2011-2020;

il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, ha ritenuto quindi necessario ed urgente procedere ad un
programma iniziale di interventi a favore della protezione dei pedoni delle aree urbane, ove risulta piu
elevato il grado di incidentalita, in base ai rapporti ISTAT, in quanto il 78 per cento dei pedoni deceduti
ed il 95 per cento dei pedoni feriti si riscontrano in incidenti accaduti in ambito urbano,

pertanto, con Decreto Ministeriale n. 408 del 22 dicembre 2022, pubblicato in Gazzetta Ufficiale n.33
del 9 febbraio 2023, sono state ripartite le risorse destinate alla progettazione ed alla realizzazicne di
interventi per il miglioramento della sicurezza stradale dei pedoni nei quattordici «grandi comuni», di cui
al rapporto annuale ISTAT sull'incidentalita stradale,

secondo quanto indicato nell’art. 2 “Piano di riparto” del suddetto Decreto Ministeriale, a Roma Capitale
sono destinati euro 4.270.907,00,

sono finanziabili le proposte concernenti interventi tra quelli indicati all’art. 4 “Tipologie di interventi”, che
sulla base di analisi dell'incidentalita specifica, sull'individuazione dei fattori di rischio presenti in loco e
delle tipologie di interventi piu efficaci, nonché in applicazione dei criteri specificati nel successivo art. 7
del decreto, debbono essere dedicati al miglioramento della sicurezza stradale dei pedoni,

le tipologie di interventi individuate a titolo esemplificativo nel medesimo art. 4 del decreto sono le
seguenti:

a) azioni di moderazione del traffico con I'implementazione di «zone 30» e «isole ambientali» con
l'introduzione di elementi di traffic calming per mitigare le differenze di velocita esistenti tra
pedoni e traffico motorizzato;

b) realizzazione di percorsi pedonali, attraversamenti pedonali semaforizzati ed altri interventi
similari;

c) messa in sicurezza di percorsi pedonali;

d) aumento della visibilita degli attraversamenti pedonali, anche mediante interventi su segnaletica
verticale ed orizzontale.

il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — Direzione Generale per la Sicurezza Stradale (in seguito
denominato per brevita MIT), con nota prot. n.2833 del 2 febbraio 2023, ha comunicato di aver assunto
il relativo impegno contabile a favore del Roma Capitale, in base al finanziamento assegnato nel piano
di riparto riportato all’art. 2 del decreto, con provvedimento prot. n. 633 del 28 dicembre 2022, e ha
contestualmente inviato in allegato il fac-simile delle schede da redigere per la descrizione del
programma degli interventi,

il Dipartimento Mobilita Sostenibile e Trasporti {(in seguito denominato per brevita Dipartimento MST) &
la struttura di Linea di Roma Capitale cui & attribuito il compito di pianificazione e gestione della mobilita



urbana nei suoi vari aspetti, secondo quanto stabilito dal Regolamento sull’Ordinamento degli Uffici e
dei Servizi unitamente all'assetto della Macrostruttura Capitolina,

pertanto col supporto della Societa la societa partecipata strumentale Roma Servizi per la Mobilita s.r.l
(in seguito denominata per brevita RSM), una volta pubblicato il D.M. 408 del 22 dicembre 2022, sono
state svolte le necessarie attivita finalizzate all'individuazione degli interventi per il miglioramento della
sicurezza stradale dei pedoni coerenti con i criteri stabiliti nel Decreto,

Roma Capitale, con nota del Dipartimento MST del 4 aprile 2023, prot. n. QG/2023/13936, ha inviato
al MIT it Programma degli interventi per il miglioramento della sicurezza stradale dei pedoni denominato
“Black Points Pedonali”, che consta della seguente documentazione prevista all’art. 6 del Decreto:

Scheda 1: Proposta Intervento;

Scheda 2: Analisi generale e specifica dell'incidentalita;

Scheda 3: Prospetto di copertura della spesa complessiva.

il MIT con nota prot. n.10357 del 4 maggic 2023, ha inviate una richiesta chiarimenti sul programma,
cui & stato fornito riscontro con successiva nota prot. QG/2023/26482 del 23 giugno 2023, una volta
conclusi i necessari approfondimenti

Considerato che:

il MIT, con decreto dirigenziale n. prot. n. 633 del 28/12/2022 ha assunto I'impegno di spesa a favore di
Roma Capitale di € 4.270.907,00 per la realizzazione del Programma degli Interventi per il
miglioramento della sicurezza stradale dei pedoni denominato “Black Points Pedonalf’;

con nota prot. n.14867 del 26 giugno 2023 (QG/2023/26806), i| MIT ha comunicato al Dipartimento
MST, la conclusione con esito favorevole dell’istruttoria,

pertanto & necessario procedere aila approvazicne del Programma degli Interventi per il miglioramento
della sicurezza stradale dei pedoni denominato “Black Poinis Pedonali” e dello schema di convenzione
da stipulare con il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti che formano parte integrante del presente
atto, secondo quanto stabilito all’art. 6 del Decreto

visto:

il Decreto Legislative n. 285 del 30 aprile 1992 e ss.mm.ii.;

il Decreto Legislativo n. 267 del 18 agosto 2000 e ss.mm.ii.;

il Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti n. 408 del 22 dicembre 2022
la Deliberazione di Assemblea Capitolina n. 21 del 16 aprile 2015;

visto che:

in data 27 giugno 2023 (QG/2023/27017) it Direttore della Direzione Programmazione e Attuazione dei
Piani di Mobilita Sostenibile del Dipartimento Mobilita Sostenibile e Trasporti ha espresso il parere che
di seguito integralmente si riporta: "Al sensi e per gli effetti dell'art. 49 comma primo del D.Lgs. n. 267
del 18 agosto 2000 si esprime parere favorevole in ordine alla regolarita tecnica della proposta di
deliberazione indicata in oggetto".

Il Direttore f.to Fabio Stefano Pellegrini
in data 27 giugno 2023 {(QG/2023/26995) |l Direttore del Dipartimento Mobilita Sostenibile e Trasporti,

ha attestato -ai sensi dell'art. 30, c. 1, lett. i) e j)} del Regolamento degli Uffici e Servizi, come da
dichiarazione in atti - 1a coerenza della proposta di deliberazione in oggetto con i decumenti di



programmazione delllAmministrazione, approvandola in ordine alle scelte aventi rilevanti ambiti di
discrezionalita tecnica con impatto generale sulla funzione dipartimentale e sull'impiego delle risorse
che essa comporta.

Il Direttore f.to Antonello Fatello

in data 5 luglio 2023 il Ragioniere Generale ha espresso il parere che di seguito integralmente si
riporta: "Ai sensi e per gli effetti deli’art. 49 del D.Igs. 18 agosto 2000 n. 267, si esprime parere favorevole
inordine alla regolaritd contabile della proposta di deliberazione di cui all'oggetto,
subordinatamente all'insenmento degli interventi e del contributo nei documenti di programmazione.

Si rileva altresl la necessita di verificare la correfta individuazione dell'organo titolare delle funzioni di
programmazione per il fine di cui alf'art, 6, comma 3, DM. 408 del 22/12/22".

p. Il Ragioniere Generale fto Marcello Corselli

sulla proposta in esame é stata svolta, da parte del Segretariato Generale, la funzione di assistenza
giuridico-amministrativa ai sensi dell'art. 97, comma 2, del Testo Unico delle leggi sull'Ordinamento degli
Enti Locali, approvato con D.Lgs. 18 agosto 2000, n. 267 e ss.mm. e ii,;

LA GIUNTA CAPITOLINA
per quanto esposto in narrativa
DELIBERA

1. di approvare il Programma degli Interventi per il miglioramento della sicurezza stradale dei pedoni
denominato “Black Points Pedonali’ costituito dai seguenti elaborati, allegati e parte integrante del
presente provvedimento:

Scheda 1: Proposta Intervento;
Scheda 2: Analisi generale e specifica dell'incidentalita;
Scheda 3: Prospetto di copertura della spesa complessiva.

2. di approvare lo schema di convenzione con il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti per
I'attuazione del Programma degli Interventi per il miglioramento della sicurezza stradale dei pedoni
denominato “Black Points pedonali” che costituisce parte integrante del presente provvedimento;

3. di autorizzare il Direttore del Dipartimento Mobilita Sostenibile e Trasporti a sottoscrivere la
convenzicne con il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.

Il costo complessivo del Programma degli Interventi per il miglioramento della sicurezza stradale dei
pedoni denominato “Black Peints pedonali” risulta finanziato dal Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasperti e & stato richiesto I'inserimento della nuova opera denominata “PNSS2030 - Black Points
pedonali - DM 408/2022", PT| 2023-2025 — cdc OMC come sotto descritto;

COR | NUOVA OPERA |  DESCRIZIONE CAPIART  {ViLiv.|  Vincolo Risorsa | importo 2023 | Importo 2024 | Importo 2025
PNS52030-Black

OMC [ PT20230718 | Points pedonali-DM | 2201565/310871 | 1DAC | FONDI DM 408/2022 | 4.270.907,00 0,00 0,00
408/2022

Con successivo provvedimento dirigenziale si provvedera all'accertamento dell'importo relativo al
contributo a carico del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e al relative impegno per [a
realizzazione dell'intervento finanziato, a seguitc dell'inserimento a bilancio come richiesto con nota
QG/27725 del 4 luglio 2023.



Comune di Roma

PROGRAMMA DI INTERVENTI PER IL MIGLIORAMENTO DELLA

SICUREZZA STRADALE DEI PEDONI
(Art. 4 DM MIT del 22/12/2022)

Scheda 1. Proposta di intervento

1. Ufficio del Comune richiedente: Dipartimento Mobitita Sostenibile e Trasporti

Indirizzo P.E.C.: protocollo. mobilitatrasporti@pec.comune.roma.it

Denominazione deif intervento: Black Points Pedonali.

Ubicazione dell’intervento:

Cod Strada Altezza
BPP_001 Via Ferdinando di Savoia Via Maria Adelaide
BPP_002 Via Odoardo Beccari Via Ambrogio Contarini
BPP_004 Via Ravenna Via Cremona
BPP_005 Large Somalia alt. civico 54
BPP_007 Via Ugo Ojetti Via Jovine Francesco
BPP_008 Via Nomentana Via Montasio
BPP_010 Via Recanati Via Cingoli
BPP_D11 Via di Pietralata Via dell'Acqua Marcia
BPP_013 Via dell'Acqua Bullicante Via Formia
BPP_014 Via dell'Acqua Bullicante Via Casilina
BPP_016 Via Casilina Via del casale del Torraccio
BPP_017 Via Casilina Via di Fontana Candida
BPP_015 Via Aosta Via Casoria
BPP_020 Via Appia Nuova Piazza Re di Roma
BPP_022 Circonvallazione Ostiense Via Nicold da Pistoia
BPP_023 Via Ostiense Piazzale Ostiense
BPP_025 Viale Europa Viale Beethoven
BPP_026 Viale dei Caduti per la Resistenza Via deghi Eroi di Coo
BPP_028 Viale Vasco de Gama Via Vincenzo Vannutelli
BPP_029 Via delle Isole del Capoverde Via dei Panfili
BPP_031 Via Portuense Viale Antonic Martini
BPP_032 Via Quirino Maiorana Via Oderisi da Gubbio
BPP_034 Piazzale Dunant Via di Monteverde
BPP_035 Circonvallazione Gianicolense Via Francesco Amici
BPP_037 Via Baldo deghi Ubaldi Via Girolamo Vitelli
BPP_O38 Via di Boccea alt. civico 231
BPP_040 Via Trionfale alt. Civico 8872
BPP_041 via dei Monfortani Via Eugenio Tanazi
BPP_043 Via Cassia alt. civico 1200
BPP_044 Via di Vigna Stelluti alt. civico 187
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Comune di Roma

4. Descrizione sintetica dell'intervento da progettare:

La proposta di intervento prevede l'individuazione di 30 ambiti critici per le utenze deboli distribuiti nei 15 Municipi

di Roma Capitale.

Le principali soluzioni tipologiche che saranno attuate, in funzione delle caratteristiche del singolo ambito di

intervento, sono:

+ migliore definizione delle traiettorie; possibile calibrazione dell'area di incrocio {per lo pill con segnaletica

€ minime opere fisiche);

e controllo e riduzione delle velocita: nuova segnaletica orizzontale/verticale/luminosa;

e riorganizzazione infrastrutturale leggera dell'intersezione (rip'roﬂlatura cigl e cordoli spartitraffico;

rimodulazione e messa in sicurezza spazi e percorsifattraversamenti pedonali, ottimizzazione spazi di

sosta e visibilita);

¢ ottimizzazione delle manovre e della regolazione semaforica;

5. Stato iter autorizzativo:

- Gli interventi devono essere progettati. Sono comungue gia stati selezionati i progettisti da incaricare nell'ambito

della procedura di Accordo Quadro descritta nella scheda 4.

6. Tempistica di realizzazione intervento:
- data prevista di inizio lavori: dicembre 2023

- data prevista di fine lavori: dicembre 2024

7. Previsione efo coerenza con gli strumenti di programmazione locale:

‘;-\ Gli interventi sono coerenti con gli strumenti di programmazione locale codice 3.2.2.a.LH.1005.02

del Documento Unico di Programmazione 2022-2024 di Roma Capitale

8. Eventualivincoli e criticita:

Non si rilevano particolari vincoli o criticita
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Comune di Roma

9. Fonte di finanziamento dell’intervento:

(LIAQIO  eoono e e I 3 orto » - - (0 pOOona
Importo lavori
Importo stimato a misura € 3.010.720,00 22% 662.358,40 3.673.078,40
Di cui oneri della sicurezza € 240.857 60 22% . 52.988.67 253.846,27
Importo totale stimato, soggetto a ribasso € 2.769.862 40
Totale importo lavori stimato a base di gara € 3.010.720,00 715.347,07 € 3.726.067,07
Somme a disposizioneg
Opere in economia € 245.770,17 22% 54.069,44 € 209.839,61
Opere rimborso a fattura e spostamento PP.SS. € 150.536,00 22% 33.117,92 € 183.653,92
Incentivi ex art. 113 D. Igs. 50/2016 € 60.214,40 € 60.214,40
Contributo A.N.A.C. € 225,00 € 225,00
Totale somme a disposizione € 456.745,57 87.187,36 € 543.932,93
Importo totale € 3.467.465,57 762.842,43 | € 4.270.000,00
- Costo a carico def Ministero: € 4,270.000,00
10. CUP (Codice Unico di Progstto}: J81B23000180001
Pag. 3/3
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Comune di ROMA

PROGRAMMA DI INTERVENTH PER IL MIGLIORAMENTO DELLA
SICUREZZA STRADALE DEI PEDON
(Art. 4 DM 408 del 22/12/2022)

Scheda 2. Analisi generale e specifica dell’incidentalita

DENOMINAZIONE INTERVENTO: BLACK POINTS PEDONALLI

A. STATO ED EVOLUZIONE DELLA SICUREZZA STRADALE

1. ASPETTI GENERALI

Di seguito alcuni brevi cenni sulle caratteristiche generali del territorio del Comune di Roma:

1.1. La popolazione residente e la sua evoluzione negli ultimi tre anni

Secondo gli ultimi dati ufficiali disponibili {dicembre 2021) la popolazione iscritta in anagrafe al Comune di
Roma assomma a 2.813.365 unita, in lieve calo rispetto alla stessa data dell’anno precedente (-0.3%).
Trova dunque conferma il decremento demografico rilevato a partire dal 2012 che, limitandosi agli ultimi

tre anni, ha oscillato tra ['ultimo -0.3% e il -0.9% registrato tra il dicembre 2019 e il dicembre 2020.

1.2. |.a struttura socio economica

A fine 2021 la popolazione maschile ammonta a 1.332.128 unita {(47,3%), mentre quella femminile a
1.481.237 (52,7%): la predominanza del genere femminile su quelio maschile si conferma, quindi, stabile

nel corso dell'ultimo decennio.

La popolazione straniera iscritta a fine 2021 risulta di 378.882 unita (+0,6% rispetto al 2020}, parial 13,5%
della popolazione totale; tale percentuale, in lieve crescita rispetto al 2020, risulta pit che raddoppiata
rispetto al 2000,

L'Indice di vecchiaia, calcolato come rapporto tra popolazione over 64 e popolazione under 15, vale 186,8
e il suo incremento nell'ultimo decennio é pari al 14,4%. L’eta media & di 46,4 anni, leggermente in crescita

rispetto all'anno precedente (46,1 anni).

Relativamente al tasso di occupazione, si attesta intorno al 64%, in crescita di quasi il 4% rispetto ai valori

registrati dieci anni fa.

Sulle presenze e arrivi di turisti nella capitale, un ruolo fondamentale & stato giocato dalla situazione
pandemica. Se nel 2020 si sono registrati numeri che indicano una flessione di quasi il 79% rispetto
alfanno precedente, gia dal 2021 le quantita sono tornate a crescere e nello scorso anno si song attestate
sui 9.666.238 di arrivie 21.552.631 di presenze (ovvero perscne che hanno soggiornato almeno due notti),
con una crescita del 291,47% sul 2020 e un recupero del 70,24% sul 2019.
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Comune di ROMA
1.3. L’organizzazione territoriale

La Deliberazione della Giunta Capitolina n. 395 del 1 dicembre 2022 stabilisce I'assetto della
macrostruttura del Comune di Roma; in maniera sintetica, il quadro organizzativo pud essere riassunto
come segue:

e Strutture di supporto agli Organi e allAmministrazione;

e Strufture di Staff alla Direzione Generale.

A queste di aggiungono:
e Strutture di Linea di livello centrale, suddivise in quattro aree tematiche, costituite dai Dipartimenti
e dalla Sovrintendenza Capitolina;

o Strutture di Linea di linea di livello territoriale, i Municipi.

| Dipartimenti, relativamente alle funzioni di competenza, svolgono prevalentemente compiti di
programmagzione, regolamentazione, gestione di servizi e attivitd non decentrate sul territorio.

Ai Municipi, quali organismi di prossimita, competono le funzioni di organizzazione e gestione delle attivita
e dei servizi finali erogati alla cittadinanza; spetta loro, incltre, la rilevazione delle istanze e delle esigenze
del territorio, anche partecipando alla fase di programmazione e regolamentazione di concerto con le

strutture centrali.

| quindici Municipi coprono un'estensione di circa 1.290 km?2, di cui quasi il 25% & rappresentato da aree
urbanizzate. Il resto del territorio & occupato dal Sistema del Verde ovvero Agro Romano, Parchi e Riserve

Naturali, Giardini e Ville storiche.

La densita territoriale pari a 2.186 abitanti/km?.

1.4. Il Sistema della Mobilita

Consideriamo la mobilita all'internc del Comune di Roma come coabitazione di due sistemi: il Sistema del

Trasporto Pubblico e il Sistema del Trasporto Privato.

L’offerta di trasporto collettivo di superficie in ambito urbanc pud contare su circa 2.300 km di rete stradale
(oltre il 25% dell'intera rete stradale comunale), per uno sviluppo di linea complessivo di 8.400 km circa,

assicurato da 362 linee, di cui 6 sono linee tranviarie che sviluppane 53 km di servizio.

A quanto sopra si aggiunge la rete portante su ferro, costituita da tre componenti: la rete delle

Metropolitane, quella delle Ferrovie Concesse e quella delle Ferrovie Laziali gestita da Trenitalia.

Il sistema delle Metropolitane & rappresentato da quattro linee: la linea A, la linea B e la sua diramazione
B1 (che dalla stazione di piazza Bologna consente di raggiungere il quartiere Nemorense-Africano per
attestarsi a Viale Jonio) e infine la linea C, che garantisce il collegamento del quadrante est della citta
(Pantanc) col quartiere San Giovanni. Nel complesso la rete metro si sviluppa su un’estesa di poco meno
di 60 km.

Per quante concerne le Ferrovie Concesse, i servizi offerti scno tre: la Rema-Lido che collega Roma con

Ostia Lido, la Roma Nord che collega la Capitale a Viterbo, e la Roma Centocelle (ex Roma Giardinetti),
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che connette il quartiere di Centocelle con la Stazione Termini, per un’estensione complessiva di ~55 km
e 40 fermate. A completare il quadro le Ferrovie Laziali, che svolgono un servizio con caratteristiche pid
squisitamente di tipo sub-urbano, con relazioni pit ampie di collegamento tra la citta e i comuni ricadenti

nella cintura metropolitana e nelle quattro province della Regione.

Considerando solamente I'ambito urbano, la ioro estesa totale assomma a 152 km per un totale di 42

stazioni.

Passando all'analisi del Trasporto Privato, consideriamone la domanda, costituita dal parco veicolare al
31 dicembre 2021 (fonte ACl). La somma degli autoveicoli ammaonta a 1.734.498 unita che, rapportata alla
popolazione censita alla stessa data, individua un tasso moterizzazione di 617 autoveicoli/1.000 abitanti,

tra i pi alti nel Paese.

La composizione di tale parco, in relazione alle categorie meno inquinanti, vede il 14% rappresentato da
veicoli ibridi o elettrici, mentre la percentuale & doppia (28%) considerando i veicoli Euro 6, con

alimentazione benzina e diesel.

Passando a considerare la mobilita generata dalla popolazione romana, si sono analizzate le
caratteristiche di quella espressa dai residenti romani in una giornata feriale tipo.

Si & fatto riferimento, a tale scopo, allindagine di sfondo realizzata nel 2019, in concomitanza della
rilevazione annuale della Customer Satisfaction - che RSM cura per conto di Roma Capitale - sul

gradimento di servizi offerti e delle infrastrutture per la mobilita pubblica e privata.

In una giornata feriale tipo si muovono circa 2.300.000 residenti, generando un numero di spostamenti
totale pari a 5,9 min, per un numero medio di spostamenti pro capite di circa 2,4; & quasi di 1,5 min il

numero di cittadini che compie due spostamenti (andata e ritorno).

Analizzandone la tipologia, osserviamo che:
* 3,49 min avviene su mezzo privato {auto, moto);
¢ 1,13 min su mezzo pubblico;

¢ poco piu di 1,2 min avviene a piedi o in bicicletta.

In relazione invece alla ripartizione modale, segnaliamo che oltre 82.000 spostamenti al giorno sono di
tipe multimodale {auto/moto/TPL) e rappresentano I'1,4% del totale. A questi si aggiunge un 13,4% che
rappresenta quelli che avvengono in autobus (urbano/extra-urbano), mentre il 3,5% identifica gfi
spostamenti tramite ferro (metro, ferrovia o combinazioni tra le due). A concludere, il 2,8% avviene con

altri tipclogie (bicicletta, taxi, car sharing, car pooling).

Sulla fascia oraria in cui si verificano gli spostamenti possiamo dire che, ovviamente, si concentrano
soprattutto all’interno della fascia oraria di punta del mattino (7:30-9:30) e quella di punta pormeridiana
(16:00-19:00), arrivando rispettivamente alle percentuali del 23% e del 22%.

1.5. Il Sistema delle infrastrutture viarie

La rete stradale all'interno del territorio comunale, ha un'estesa di circa 8.000 km mentre la densita
veicolare che insiste su questa rete é di circa 216 veicolilkm di rete,
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La Viabilita o Rete Principale, ovverc I'insieme di tutte le strade non a carattere locale, rappresenta il 16%

del totale, per una estesa di circa 1.280 km.

Un suo sottoinsieme & costituito dalla Rete Principale Portante, di circa 400 km, su cui insiste il 50% del
traffico e avvengono il 30% degli incidenti. Su questa porzione inoltre, sone localizzati quasi tutti gli impianti

semaforici centralizzati o coordinati.
Le strade a carattere locale rappresentano I'84% dell'intera estesa comunale.

Per concludere un breve cenno a quantita relative alla densita di infrastrutture viarie rispetto all'estensione
territoriale o alla popolazione residente:
e 6,2 km di rete viaria per ogni km?2 di superfice territoriale;

e 2,8 km di rete viaria ogni 1.000 abitanti.
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2. INCIDENTALITA’: DATI QUANTITATIVI

Di seguito si ripotano i dati incidentali relativi al territorio del Comune di Roma, disponibili presso il

“Centro di Competenza sulla Sicurezza Stradale di Roma Capitale”.

Il Centro & operativo dal 2011 presso gli uffici di Roma Servizi per la Mobilitd (RSM) societa di scopo
del Comune di Roma, che gestisce ed elabora, attraverso un Sistema Informativo specificamente
dedicato (SISS), i dati di incidentalitd stradale forniti dalla Polizia Locale, in combinazione con le altre

banche dati disponibili presso RSM.

Il dato analizzato & riferito al periodo 2011 — 2020, per il quale sono stati analizzati i valori del numero
diincidenti, morti e feriti e dei relativi tassi di riferimento (incidenti per 100.000 abitanti, tasso di mortalita

e tasso di ferimento).

Il dato disponibile presso il Centro di Competenza per la Sicurezza Stradale di Roma Capitale &
sicuramente una porzione significativa del totale degli eventi effettivamente accaduti e rappresenta un
sottoinsieme del dato ISTAT: le ragioni sono da ricercare nell’architettura del sistema, visto che il
database del SISS raccoglie di fatto i soli sinistri registrati dalla Polizia Locale di Roma Capitale (PLRC)
e degli accessi in pronto soccorso per incidenti stradali (dal 2018 in poi}, ma non tiene conto dj interventi

di altre FF.OO. né degli incidenti per i quali non & stato richiesto l'intervento della PLRC.

Il Centro di Competenza, attraverso il SISS, utilizza tali banche dati a scopo di analisi del fenomenc
dell'incidentalita, sviluppo degli interventi di mitigazione dell'incidentalita e per la valutazione

dell'efficacia degli interventi attuati.

21. Stato dell’incidentalita al’anno piu recente disponibile

1.1.1. Incidentalita stradale totale rilevata dal Centro di Competenza sulla
Sicurezza Stradale

Prendendo come riferimento Fincidentalita totale risultante presso il Centro di Competenza per la
Sicurezza Stradale di Roma Capitale, si & scelto di utilizzare come riferimento I'anno 2019 pur essendo
disponibili informazioni anche per il 2020. La motivazione di tale scelta & da ricondurre al fatto che i dati
2020 valori tengono conto sia dei periodi di lock-down che dei successivi, nei quali si sono modificati i
valori di picco e le distribuzioni orarie dei flussi veicolari sulla rete stradale, in ragione delle variate

dinamiche di mobilita.

Nel corso del 2019 sono stati registrati complessivamente i seguenti valori incidentali {i valori tra

parentesi sono riferiti al confronto con I'anno 2011):

29.314 Incidenti stradali (-21%)
102 Morti (-39%)

14.014 Feriti (-38%)

Tasso di Mortalita a 3,63 (-43%)
Tasso di ferimento a 499,02 (-42%)
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Investimenti di pedoni

Prendendo ceme riferimento l'incidentalita che ha coinvolto esclusivamente i pedoni, facendo sempre

riferimento allanno 2019 e in base ai dati raccolti dal Centro di Competenza, sono stati registrati

complessivamente (valori tra parentesi riferiti al confronto con I'annc 2011):

2.2,

2.2.1. Incidentalita stradale totale: evoluzione decennale

e 1.931 Investimenti di pedoni (-11%)

41 pedoni Morti (-27%)
1.392 pedoni Feriti (-14%)

Tasso di Mortalit a 1,46 (-32%)
Tasso di ferimento a 76,14 (-20%)

Evoluzione nell’ultimo decennio e quinquennio

| dati riportati nella tabella sottostante sono a scala ccmunale e coprong il periodo tra il 2011 ed il 2020.

‘Rappresentano lincidentalita complessiva risultante (incidentalita veicolare ed investimenti pedonali)

dall'analisi delle banche dati disponibili presso il Centro di Competenza sulla Sicurezza Stradale.

Si ricorda che l'anno 2020 presenta valori intrinsecamente anomali, in ragione della pandemia Sars-

Cov18 e delle conseguenti politiche di lock-down totale, che hanno comportato forti alterazioni anche

nel sistema di mobilita.

Anno Incidenti

2011

37.054

Morti

Feriti

Popolazione

Incidenti x

100.000 Ab

Tasso di
mortalita

Tasso di

ferimento

167 22.684 2.614.263 1417,38 6,39 867,70
2012 32.606 140 15.239 2.638,842 1235,62 5,31 729,07
2013 32.269 130 17.855 2.863.322 1126,98 4,54 623,58
2014 29.661 150 16.284 2.872.021 1032,76 527 566,99
2015  28.898 161 15.641 2.864.731 1008,75 5,62 545,98
2016  30.757 126 15.662 2.873.494 1070,37 4,38 545,05
2017  29.523 127 15.289 2.872.800 1027,67 4,42 532,20
2018 29.408 139 14.133 2.856.133 1029,64 4,87 494,83
2018 29.314 102 14.014 2.808.293 1043,84 3,63 499,02
2020  20.679 83 9.426 2.770.226 746,47 3,00 340,26

Tabella ! incidentalitd stradale totale — evoluzione decennale

Dall'analisi della tabella sotto riportata, si rileva come a partire dal 2011 vi sia stata una progressiva

riduzione dei valori incidentali, fino ad arrivare ad un calo complessivo di circa il 20% nell'anno 2019.

A fronte di un incremento della popolazione del 7% (2011-2019) limpatto degli incidenti sulla
popolazione si & ridotto del 26% (Incidenti x 100.000 Abitanti), il tasso di mortalita si & ridotto del 43%

ed il tasso di ferimento del 42%.
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Incidenti x Tasso di Tasso di
100.000 Ab maortalita ferimento

Anno Incidenti Morti Feriti Popolazione

2011
2012 12%  -16% -15% 1% -13% -17% -16%
2013 .13% 22%  -21% 10% -20% -29% -28%
2014 -20%  -10% -28% 10% 27% -18% -35%
2015 2% A% -31% 10% -29% -12% -37%
2016  -17%  -25% -31% 10% -24% -31% -37%
2007 0%  -24% -33% 10% -27% -31% -39%
2018 21%  -17% -38% 9% -27% -24% -43%
2019 21%  -39% -38% 7% -26% -43% -42%
2020 44%  -50% -58% 6% -47% -53% -61%

Tabella 2ineldenialicd soradale totale - variazivn percenaali decermali
2.2.2. Incidentalita stradale fotale: evoluzione quinquennale

| dati riportati nella tabella sottostante, sono a scala comunale e coprono il periodo tra il 2016 ed il 2020.
Rappresentano lincidentalita complessiva risultante (incidentalita veicolare ed investimenti pedonali} in

base ai dati raccolti e elaborati daj Centro di Competenza sulla Sicurezza Stradale.

Dallanalisi della tabella sotto riportata, si rileva come a partire dal 2016 vi sia stata una progressiva
riduzione dei valori incidentali, fino ad arrivare ad un calo complessivo di circa il 5% nell'anno 2019 o
del 33% se si considera il 2020.

Anno Incidenti  Morti Feriti Popolazione LIS c Tesso dE Ta}so di

: 100.000 Ab mortalita ferimento
2016 30.757 126  15.662 3 873.494 1070,37 4,38 545,05
2017 29.523 127 15.289  2.872.800 1027,67 4,42 532,20
2018 29408 139 14133 7.856.133 1029,64 4,87 494,83
2018 29.314 102 14.014 7 .808.293 1043,84 3,63 499,02
2020 20679 83 9426  2.770.226 746,47 3,00 340,26

Taholla Yinvidentaling stradele wiale — evolizione guingueniale
Afronte di una riduzione detla popotazione del 2% (2016-2019) I'impatto degli incidenti sulla popolazione
5i @ ridotto del 2% nel 2019 (Incidenti x 100.000 Abitanti}, il tasso di mortalita si & ridotto del 17% ed il
tasso di ferimento dell’'8%.

Incidenti x Tasso di Tasso di
100.000 Ab  mortalita  ferimento

Anno Incidenti Morti Feriti Popofazione

2016

2017 -4% 1% 2% 0% -4% 1% -2%
2018 -4% 10% -10% -1% -4% 11% -9%
2019 -5% -19%  -11% -2% -2% -17% -8%
2020 -33%  -34% -40% -4% -30% -32% -38%
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2.2.3. Investimenti di pedoni: evoluzione decennale

| dati riportati nella tabella sottostante, sono a scala comunale e coprono il pericdo tra il 2011 ed il 2020.

Rappresentano l'incidentalita relativa ai soli investimenti pedonali, dai dati raccolti e elaborati dal Centro

di Competenza.

Si ricorda che I'anno 2020 presenta valori intrinsecamente anomali, in ragione della pandemia Sars-

Cov19 e delle conseguenti politiche di lock-down totale, che hanno comportato forti alterazioni anche

nel sistema di mobilita.

Anno Investimenti

2172

Morti

56

Feriti

Popolazione

Incidenti x
100.000 Ab

Tasso di
mortalita

Tasso di

ferimento

2011 2.395 2.614.263 83,08 2,14 91,61
2012 2.102 56 2,283 2.638.842 79,66 2,12 86,52
2013 2.056 47 2.236 2.863.322 71,80 1,64 78,09
2014 1.546 57 2.074 2.872.021 67,76 1,98 72,21
2015 1.501 45 2.040 2.864.731 66,36 1,71 71,21
2016 1.526 38 2.047 2.873.494 67,03 1,32 71,24
2017 1.952 60 2.086 2.872.800 67,98 2,09 72,61
2018 1.877 68 1.979 2.856.133 65,72 2,38 69,29
2019 1931 41 2.054 2.808.293 68,76 1,46 73,14
2020 1.361 41 3334 2.770.226 49,13 1,48 50,25

Tubella 3:incidentalitd pedonale— evoluzione decennale

Dall'analisi della tabella sotto riportata, si rileva come a partire dal 2011 vi sia stata una progressiva

riduzione dei valori incidentali, fino ad arrivare ad un calo complessivo di circa il 10% nell’anno 2019.

2011

Anno Incidenti Morti Feriti Popolazione

Incidenti x

100.000 Ab

Tasso di
mortalita

Tasso di

ferimento

2012 -3% 0% -5% 1% -4% -1% -6%
2013 -5% -16% -7% 10% -14% -23% -15%
2014 -10% 2% -13% 10% -18% -1% -21%
2015 -12% -13% -15% 10% -20% -20% -22%
2016 -11% -32% -15% 10% -19% -38% -22%
2017 -10% 7% -13% 10% -18% -2% -21%
2018 -14% 21% -17% 9% -21% 11% -24%
2018 -11% -27%  -14% 7% -17% -32% -20%
2020 -37% -27%  -42% 6% -41% -31% -45%

Tabella 6:incidentalitd pedonale— variazioni percenruali decennali

A fronte di un incremento della popolazione del 7% (2011-2019) I'impatto degli investimenti pedonali

sulla popolazione si & ridotto del 17% (Incidenti x 100.000 Abitanti), il tasso di mortalita si & ridotto del
32% ed il tasso di ferimento del 20%.
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investimento Pedoni - andamento decennale
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Figura 2:incidemtalita pedonale— varviazioni pevcentuali decennali
2.2.4. Investimenti di pedoni: evoluzione quinquennale
| dati riportati nella tabella sottostante, sono a scala comunale e coprono il periodo tra il 2016 ed il 2020.

Rappresentano l'incidentalita complessiva risultante (incidentalita veicolare ed investimenti pedonali).

Dall'analisi della tabella sotto riportata, si rileva come a partire dal 2016 vi sia stata una progressiva
crescita dei valori incidentali nel biennio 2017-2018 e successivamente una riduzione, fino ad arrivare

ad un pareggio nell'anno 2019.

Incidenti Morti Feriti Popolazione iy e - di 7Ta.550 sl
100.000 Ab mortalita ferimento
2016 1.926 38 2.047 2.873.494 67,03 1,32 71,24
2017 1953 60 2.086 2.872.800 67,98 2,09 72,61
2018  1.877 68 1.979 2.856.133 65,72 2,38 69,29
2015 1.531 41 2.054 2.808.293 68,76 1,46 73,14
2020 1361 41 1.392 2.770.226 49,13 1,48 50,25

Tabella 7 incidentalita pedonale - evofuzione qiringuennale
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A fronte di una riduzione della popolazione del 2% (2016-2019) I'impatto degli incidenti sulla popclazione
& aumentato del 3% nel 2019 (Incidenti x 100.000 Abitanti), il tasso di mortalita & cresciuto del 10% ed
il tasso di ferimento & cresciuto dell'3%.

Incidenti x Tasso di Tasso di
100.000 Ab  mortalita ferimento

Anno Incidenti Morti Feriti Popolazione

2016
2017 1% 58% 2% 0% 1% 58% 2%
2018 -3% 79% -3% -1% -2% 80% -3%
2019 0% 8% 0% -2% 3% 10% 3%
2020 -29% 8% -32% -4% -27% 12% -29%
Tabella 8:incidentaiita pedonale - variazioni pereentuali quinguennali
Investimento Pedoni - andamento quinguennale
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2.3. Disaggregazioni territoriali significative

Vista 'estensione del territorio e della rete stradale di Roma Capitale sono state condotte delle analisi
finalizzate ad individuare la distribuzione dei punti incidentali sul territorio ed altri parametri come la

densita spaziale di costo sociale.

Legenda
inwestiment; 26152020 B

2t
+ 2012

013
€ 2014
015
1016
2007
g
* 2019
© 2020

.

Fietra 3inappa generale incidentalite pedonale 2018 - 2024

Agire sulla componente pedonale significa poter potenzialmente “intaccare” un bacino incidentale
consistente, numericamente e statisticamente, visio che a Roma oltre il 50% dei decessi da incidenti

stradali coinvolge pedoni ed utenti delle due ructe, ovvero gli utenti pid vulnerabili della strada.

L'individuazione dei punti da mettere in sicurezza & avvenuta attraverso il sistema SISS, con la
definizione delle aree a maggior concentrazione incidentale, distribuite sul territorio Comunale e

Municipale, con mappatura della densita di costo sociale e per eventi mortali (2018-2020).

A titolo di esempio e per i soli investimenti pedonali, si riporta la mappa di densita di costo sociale del

Municipio IX, per il periodo 2018-2020, con indicazione dei punti in cui sono avvenuti eventi mortali.
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Figura 6:esempio densitd costo sociale ed evenu movtali per investimenti pedonali Mimicipio 1X

Nelle mappe seguenti, I'incremento dei valori incidentali corrisponde al progressivo spostamento dei
gradienti dal colore giallo al nero. In rosso sono circoscritti gli ambiti di intervento. La scelta puntuale &
avvenuta escludendo tutti quelli gia programmati o in corso di attuazione per la messa in sicurezza.

2.3.1. Individuazione ambiti intervento: Municipio |

| tre ambiti individuati per la messa in sicurezza sono:

Lt
i “m‘!;

s

" b ! # -
Figura 7: Municipio I, ambito BPP_001: Via Ferdinando di Savoia - Via Maria Adelaide
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ST

Figura 8 Municipio I, aimbito BPP_002: Via Odoardo Beccari - Via Ambrogio Contarini

g

Fi i.;;rlr‘r(': =9: Mz.m.fc-z}’m I anbito BPP__"O?B: .1 mh ‘Mm'cr.v Polo - Via Lttigf. Robecchi Briche
2.3.2. Individuazione ambiti infervento: Municipio Il

| tre ambiti individuati per la messa in sicurezza sono:

S

ngm;‘.r YN Munid'pr’b. I, ambir-a' BPP _004: Via Ravcv;'mz - Via Cremona :
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e

Figura 12: Municipio I, ambito BPP_006: Via Nemorense - Piazza Crati
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2.3.3. Individuazione ambiti intervento: Municipio Il

| tre ambiti individuati per la messa in sicurezza sono:

ot

Figiera 15 Municipio HI, ambite BPP_009: Via delle Vigne Nuove - @dt. Civico 416
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2.3.4. Individuazione ambiti intervento: Municipio IV

| tre ambiti individuati per la messa in sicurezza sono:

s %
Figura 16: Municipio IV, ambito BPP_010: Via Recanati - Via Cingoli

Figura 18: Municipio IV, ambito BPP_012: Via Tiburting - Via dei Cluniacensi
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2.3.5. Individuazione ambiti intervento: Municipio V

e

ura 19: Municipio V, ambito EPPM()! Via de cqia Bullicame - Via Formia

ey

Figura 20: Municipio ¥, ambito BPP_014: Via dell'dcqua Bidlicante - Via Casilina

e

¢ ,

Figura 21: Mu."cwio ¥V, ambito BPP_013; Vi dc)[e‘i‘tlcqua Bullicante - Lrgo Preneste
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2.3.6. Individuazione ambiti intervento: Municipio VI

Figura 22: Municipio VI, ambito BPP_016: Via Hna - Via del tsa.’e del Torracelo

F i3.‘Munmpir; VI ambito BPP__.__OE 7: Via Casiling - Via di Fontana Candida

Figura 24: Municipio VI, ambito BPP_018: Via Casilina - Via Bolognetia
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2.3.7. Individuazione ambiti intervento: Municipio VII

e

Fioura 25,

Figura 26: Municipio VI, ambito BPP_020: Via Appia Nuova - Plazza Re di Rema

i

- il

fgura 27 .i"-'{uni't'ipir) I'H, gmbito BPP_021: Via dppia Nuova - Via Furio Camiilo
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2.3.8. Individuazione ambiti intervento: Municipio VIiI

Figura 30: Municipio VI, ambite BPP_024: Viale Leonardo da Vinei - Piazzale Leonardo da Vinci
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2.3.9. Individuazione ambiti intervento: Municipio IX

Figura 31: Municipio IX, wmbito BPP_025: Viale Europa - Viale Beethoven

g o v

Figura 33: Municipio IX, ambito BPP_027: Via Lanrentinag - alt. ¢ivico 760

Ministero infrastrutture e trasporti — Direzione generale sicurezza stradale e autotrasporto Pag. 21/44



29

Comune di ROMA

2.3.10. Individuazione ambiti intervento: Municipio X

Figura 35: Municipio X, ainbito BPP_029: Via delle Isole del Capoverde - Via det Panfili

Figura 36: Municipio X, ambito BPP_030: Via Capo Passero - Via Capo Palinuro
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2.3.11. Individuazione ambiti intervento: Municipio XI

Figura 39: Municipio X{, ambita BPIP?_033: Via della Maglivna Nuova - alt, Civice 306
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o 12, Individuazione ambiti intervento: Municipio Xl

Figura 40: Municipio Xl ambito 8PP _034: Piazzale Dipant - Via di Monteverde

Figura 41: Municipio XII, ambito BPP_035: Circonvallazione Gianicolense - Via Francesco Amici

Figura 42: Municipio XII, ambito BPP_(136. Circonvallazione Gianicolense - Via Ferdinando Palasciano
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2.3.13. Individuazione ambiti intervento: Municipio XIII

Figura 43 Municvipio NI, ambito BPP_U39; Via di Boccea - Via di Casal del Marmo
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2.3.14. Individuazione ambiti intervento: Municipio XIV

Figura 47: Municipio XIV,, ambito BPP_(M1: Via dei Monfortani - Via Eugenio Tanzi

Figura 48; Municipio XIV. ambito BPP_042: Via di Torrevecchia - Via Cesare Vigna
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2.3.15. Individuazione ambiti intervento: Municipio XV

Figura 49: Municipio XV, ambito BPP_043: Via Cassiu - alf. civieo 1200

Figura 51 Municipio XV, ambito BPP 045 Via Cassia - alt. eivico 726
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24, Aspetti particolari

Il Dipartimento Mobilita Sostenibile e Trasporti di Roma Capitale e Roma Servizi per la Mobilita, sono

da anni impegnati nella messa in sicurezza degli ambiti stradali ritenuti a maggiore

pericolosita. Al fine di procedere alla progettazione degli interventi, con Determinazione Dirigenziale
rep. n°1286 del 7 dicembre 2020, prot. n° QG/40988/2020, & stato affidato a Roma Servizi per la Mobilita
s.r.l., lincarico per lo svolgimento delle attivita concernenti I'elaborazione di uno studio di fattibilita,
progettazione definitiva, progettazione esecutiva, coordinamento per la sicurezza in fase di
progettazione degli 'interventi di messa in sicurezza intersezioni stradali a massimo rischio (Black
points) e per un importo complessive di € 465.000 (IVA inclusa) quale compenso per le attivita di

progettazione.

E' stata quindi conclusa la procedura di Accordo Quadro di progettazione che individua i soggetti da

incaricare per le suddette attivita.

Questa programmazione consente all'lAmministrazione di avviare la progettazione degli interventi
ricompresi nel presente finanziamento in tempi molto rapidi e di utilizzare le risorse disponibili per

I'attuazione degli interventi, avendo gia a disposizione le risorse di progettazione.
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3. INCIDENTALITA’: ELEMENTI QUALITATIVI

Sulla base degli strumenti a disposizione di Roma Capitale e dalle risultanze dei dati del Centro i
Competenza per la sicurezza Stradale, dal 2002 si inizia a registrare una inversione della tendenza

precedente, con forte riduzione del numero di morti e dei feriti.

ITALIA: DINAMICHE 1986-2018
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Figura 32: risltanze incidemali dal 1986

Vista l'estensione del territorio e della rete stradale di Roma Capitale sono state condotte delle analisi
finalizzate ad individuare la distribuzione dei punti incidentali sul territorio ed altri parametri come la

densita spaziale e di costo sociale.

Le analisi sono state condotte andando a sovrapporre le informazioni sui costi sociali derivanti dai
ferimenti di pedoni con guelle degli eventi mortali, realizzando delle mappe di densita di costo sociale

rappresentative delle condizioni effettive risultanti dai database incidentali.

Al fine di tenere in considerazione l'orizzonte temporale pit prossimo, che dalle analisi statistiche
preliminari & risultato essere maggiormente lesivo per utenze deboli, le analisi sono state ristrette al
triennio 2018 — 2020.

Lindividuazione dei punti da mettere in sicurezza & avvenuta attraverso la definizione di una scala di
priorita, con interventi che saranno conseguentemente distribuiti sullintero territorio Comunale, ma

individuati in aree territoriali inquadrate rispetto ai singoli municipi.

Si riportano di seguito la mappa di densita di costo sociale relativi agli investimenti di pedoni ed agli

eventi mortali riferiti al periodo 2018-2020: i gradienti incrementanc di valore dal giallo al nero.
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Figura 54:mappa densitd di costo sociale per morti da investimenti pedonali 2018 - 2020

L'individuazione degli ambiti da sottoporre a progettazione & partita dalla mappa comunale e con
successivi approfondimenti locali effettuati attraverso il sistema SISS a livello municipale, & stato
possibile individuare tre aree di intervento. Sono stati esclusi tutti quegli ambiti che risultano essere gia
stati sottoposti a progettazione, ad interventi di adeguamento gia avviti o che sono in corso di avvio.
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B. FATTORI DI RISCHIO E POSSIBILI SOLUZIONI

4. INDIVIDUAZIONE DEI PRINCIPALI FATTORI DI RISCHIO

Per quanto concerne le utenze deboli, le safety inspections effettuate nel tempo sugli ambiti incidentali

e le analisi effettuate sulle casistiche incidentali attraverso il SISS presente presso il Centro di

Competenza sulla Sicurezza Stradale di Roma Capitale, hanno consentito di individuare molteplici

elementi concomitanti che possono portare al verificarsi di incidenti, come (a titolo indicativo e non

esaustivo):

L ]

Eccessiva velocita rispetto alle caratteristiche plano-aitimetriche ed al contesto della strada;
Distrazione alla guida per uso di dispositivi elettronici;

Mancato rigpetto delle indicazioni e prescrizioni del codice della strada;

Mancato rispetto delle prescrizioni legate ai triangoli di visibilita o delle distanze minime per
I'arresto in sicurezza;

Mancato attraversamento sulle strisce pedonali;

Mancato rispetto delle indicazioni semaforiche, per assenza di feedback da parte dell'impianto
stesso (chiamate pedenali) o per eccessiva durata dei tempi semaforici;

Attraversamento di pedoni su aree prive di visibilita;

Sovrapposizione di funzioni in conflitto nei medesimi spazi;

Transito con monopattini o bici in aree pedonali 0 su marciapiedi;

Sosta illegale in area di intersezione, su attraversamenti pedonali, contenitori RSU o doppia fila;

Tale know-how ha portato alla definizione di un set di possibili interventi su campo, aventi caratteristiche

e tipologie di intervento diversificate, ma coniugabili tra loro in modo sinergico:

tipologia A: migliore definizione delle traiettorie; possibile calibrazione dell'area di incrocio (per
lo pit con segnaletica e minime opere fisiche);

tipologia B: controllo e riduzione delle velocita: nuova segnaletica
arizzaontale/verticale/luminosa; (tipologia non utilizzata nel presente finanziamento)

tipologia C: riorganizzazione infrastrutturale leggera dell'intersezione (riprofilatura cigli e cordoli
spartitraffico; rimodulazione e messa in sicurezza spazi e percorsifattraversamenti pedonali,
ottimizzazione spazi di sosta e visibilita);

tipologia D: ottimizzazione delle manovre e della regolazione semaforica;

tipologia E: revisione/modifica delle discipline di circolazione;

tipologia F: completa ricanfigurazione infrastrutturale pesante dell'intersezione realizzazione
(sottopassi/rotatorie/rampe);

tipologia G: specifico impiego di soluzioni tecnologiche (per controllo passaggio col rosso,

rispetto dei limiti di velocita, ...);

Le attivita di monitoraggio sono state riferite a 5 ambiti di intervento, finalizzati alla messa in sicurezza

delle utenze deboli e della circolazione stradale, nellambito degli "interventi Sperimentali per la

Manutenzione Programmata della Rete Viaria Principale della Citta di Roma".
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L’attuazione delle tipologie di intervento dalla A alla D, effettuata sul Lungotevere Flaminio per la messa
in sicurezza di 5 intersezione, a seguito del monitoraggio dei livelli incidentali, ha fornito riscontri molto

incoraggianti, con sostanziali riduzioni dei livelli incidentali.
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Figura 35: visultanze interventi attvati Lungotevere Flaminio anno 2016

Le variazioni percentuali indicate, sono riferite alle medie annue calcolate nei trienni ex ante ed ex post,

con esclusione dell'anno di realizzazione.

5. POSSIBILI LINEE DI CONTRASTO DEI FATTORI DI RISCHIO

Le misure atte a contrastare efficacemente i fattori di rischio, o eliminarli del tutto, sono gia ricomprese
allinterno delle linee guida del PGTU di Roma Capitale, approvato con Delibera A.C. n. 21 del 16 aprile
2015, che riporta testualmente:

o “Yampliamento dei terminali dei marciapiedi per la protezione e il contenimento fisico delle file
di sosta tra intersezione e intersezione, per ridurre la lunghezza degli attraversamenti pedonal
(e quindi il tempo di esposizione al rischio), oltre che per evitare fenomeni di sosta di intralcio
in doppia fila;

o |l sistematico ampliamento del marciapiede in corrispondenza delle fermate del trasporto
pubblico (realizzazione di “moli” di fermata);

o il sistematico ampliamento dei marciapiedi in corrispondenza delle postazioni dei cassonetti per
la raccolta dei rifiuti, i quali saranno posizionati sul marciapiede a garanzia del correfto
riposizionamento da parte degli operatori AMA e della massima visibilita per i veicoli;

e ['eventuale creazione di “isolali di servizio”, accorpando alcune o tutte le funzioni suddette
(fermate TPL, attraversamenti pedonali e postazioni AMA), per ottimizzare I'offerta di sosta

complessiva oltre che i livelli di sicurezza pedonale.

Gli specifici interventi di pedonalizzazione si realizzeranno attraverso [l'elaborazione di Piani
Particolareggiati di Traffico “trasversali”, che riguardano cioe l'intero territorio e che individuano per
ogni zona, anche periferica, le aree che possono costituire nuovi centri di aggregazione sia di livello

urbano che di livello locale (“Piano delfe Isole Ambientali”)".

Per ciascuno dei 45 ambiti individuati nei 15 Municipi scno state individuate misure atte ad innalzare i
livelli di sicurezza ed abbattere l'incidentalita, nel rispetto delle indicazioni previste dal PGTU, ponendo

particolare attenzione agli aspetti gecmetrici e funzionali del singolo ambito.
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Tali approfondimenti hanno consentito di individuare quegli ambiti per i quali non risultano essere servite
rotte pedonali esistenti, o per i quali sono da modificare le ubicazioni in ragione delle carenze rilevate di
visibilita o degli impianti segnaletici.

Inoltre sono state previste soluzioni atte alla riduzione dello sviluppo lineare degli attraversamenti
pedonali con nuove isoie salva pedoni a centro carreggiata con il contestuale incremento dei triangoli
di visibilita reciproca pedone-veicolo.

Ove gia esistenti, a seguito della modifica delle geometrie dei luoghi, & stato previste 'adeguamento

degli impianti semaforici e della segnaletica verticale ed orizzontale.

Figura 36: esempio mtervenio realizzate Lingotevere Flaminio — Via Canina, wino 2016

Figura 57 esempio intervento realizzato Isola Ambientale Casal Bertone, annia 2022
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6. PARTICOLARI ELEMENTI ADOTTATI PER LA VALUTAZIONE DEI
FATTORI DI RISCHIO

La definizione delle linee di azicne da attuare sul singolo ambito, come da consuetudine, sara
approfondita attraverso safety inspection in situ, con rilevamento delle caratteristiche funzionali,
geometriche e di visibilita, come anche attraverso la verifica die principali poli attrattori per le utenze

deboli e dei percorsi di minimo sviluppo.

| dati raccolti vengono affiancati alle analisi di sicurezza che saranno sviluppate per il singolo ambito
con estensione all'ultimo decennio, al fine approfondire le condizioni ambientali, di illuminazione e di

verificare su campo le dinamiche di deflusso del sistema pedonale e veicolare.

Tutti gli interventi in corso di progettazione vengono testati, fin dalle fasi embrionali di sviluppo, con
lausilio di tool di simulazione del transito di veicoli, al fine di assicurare la corretta transitabilita ai mezzi
del servizio pubblice (TPL, RSU,..), ai mezzi di soccorso (FF.00, VV.F,...) o veicoli merci anche di

approvvigionamento grande distribuzione.

Come da best practices interne, in fase di progettazione Roma Servizi per la mobilita M provvede alla
verifica della pervieta dei triangoli di visibilita sulle intersezioni o sugli attraversamenti pedonali, per i

quali si provvede all'abbattimento delle barriere architettoniche.
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C. PROPOSTA E SUE MOTIVAZIONI

7. BREVE DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO E DEI MOTIVI CHE HANNO
CONDOTTO ALLA SUA SCELTA

La proposta di intervento prevede l'individuazione di 3 ambiti critici per le utenze deboli per ciascuno dei

15 municipi, per complessivi 45 interventi di messa in sicurezza, seppur distinti in due gruppi separati.

In

Tabella 9 sono riportati i 30 ambiti di intervento che trovano copertura nel presente finanziamento e

che saranno sottoposti a progettazione da parte dellAmministrazione Comunale.

Cod  Strada Altezza Municipio Coordinate
BPP_001 ViaFerdinando di Savoia Via Maria Adelaide | 1 41.910209, 12.474253
BPP_002 Via Odoardo Beccari Via Ambrogio Contarini I 1 41.875572, 12.490128
BPP_004 Via Ravenna Via Cremona I 2 41.913250, 12.519647
BPP_0Q05 Largo Somalia alt. civico 54 Il 2 41.935965, 12.515094
BPP_007 Via Ugo Qjetti Via Jovine Francesco 1 3 41.944074, 12.549748
BPP_008 Via Nomentana Via Montasio i 3 41936811, 12.539156
BPP_010 Via Recanati Via Cingoli v 4 41.940515, 12.586308
BPP_011 Via di Pietralata Via dell'Acqua Marcia IV 4 41.919164, 12.552604
BPP_013 Via dell'Acqua Bullicante Via Formia v 5 41.885997, 12.543344
BPP_014 Via dell'Acqua Bullicante Via Casilina vV 5 41.880217, 12.542239
BPP_016 Via Casilina Via del casale del Torraccio Vi 6 41.862803, 12.619936
BPP_017 Via Casilina Via di Fontana Candida Vi 6 41.862673, 12.686796
BPP_019 Via Aosta Via Casoria Vil 7 41.883470, 12.514660
BPP_020 Via Appia Nuova Plazza Re di Roma Vil 7 41.882290, 12.513533
BPP_022 Circonvallazione Ostiense Via Nicold da Pistoia Vil 8 41.867107, 12.486994
BPP_023 Via Ostiense Piazzale Ostiense Viii 8 41.875678, 12.480693
BPP_025 Viale Europa Viale Beethoven 1X 9 41.831739, 12.466090
BPP_026 Viale dei Caduti per la Resistenza  Via degli Eroi di Coo IX 9 41.791660, 12.446794
BPP_028 Viale Vasco de Gama Via Vincenzo Vannutelli 10 41.732558, 12.280881
BPP_029 Via delle Isole del Capoverde Via dei Panfili X 10 41.738564, 12.278256
BPP_031 Via Portuense Viale Antonio Martini Xl 11 41.847128, 12.414180
BPP_032 Via Quirino Maiorana Via Oderisi da Gubbio Xl 11 41.865448, 12,465261
BPP_034 Piazzale Dunant Via di Monteverde Xl 12 41.872573, 12.458596
BPP_035 Circonvallazione Gianicolense Via Francesco Amici Xl 12 41.872451, 12.449663
BPP_037 Via Baldo degli Ubaldi Via Girolamo Vitelli X 13 41.899869, 12.436402
BPP_038 ViadiBoccea alt. civico 231 XN 13 41903475, 12.420370
BPP_040 Via Trionfale alt. Civico 8872 XV 14 41.941134, 12.422203
BPP_041 Via dei Monfortani Via Eugenio Tanazi XV 14 41.936908, 12.423705
BPP_043 Via Cassia alt. civico 1200 XV 15 41.982717, 12.413914
BPP_044 Via di Vigna Stelluti alt. civico 187 XV 15 41.947236, 12.467805
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Tabelia 9:elenco interventi sottoposti a finanziamento

Per ulteriori 15 ambiti critici per le utenze deboli, 1 per ciascuno dei 15 municipi, 'Amministrazione
Comunale procedera a curarne la progettazione e la successiva realizzazione, reperendo i fondi
necessari nellambite delle eventuali economie del presente finanziamento o da altre fonti. Tali ambiti

sono riportati nella seguente Tabella 10.

Cod Strada Altezza Municipio Coordinate

Tabella 10:elenco interventi NON sottaposti a finanziamento

Come gia indicato alla sezione B, le principali soluzioni tipologiche che saranno attuate, in funzione

delle caratteristiche del singclo ambito di intervento, potranno essere:

s tipologia A: miglicre definizione delle traiettorie; possibile calibrazione dell'area di incrocio (per
lo pitl con segnaletica € minime opere fisiche);

s tipologia B: controllo e riduzione delle velocita: nuova segnaletica
orizzontale/verticale/luminosa; (tipologia non utilizzata nel presente finanziamento)

e tipologia C: riorganizzazione infrastrutturale leggera dell'intersezione (riprofilatura cigli e cordoli
spartitraffico; rimodulazione e messa in sicurezza spazi e percorsi/attraversamenti pedonali,
ottimizzazione spazi di sosta e visibilita);

« tipologia D: ottimizzazione delle manovre e della regolazione semaforica;

Per ciascuno degli ambiti da mettere in sicurezza sono stati individuati i possibili approcci risolutivi, atti

ad innalzare i livelli di sicurezza, abbattendone l'incidentalita.

Per 22 dei 30 ambiti di intervento finanziati sono previste opere fisiche di delimitazione delle sedi stradali,
con realizzazione di moli di attesa pedonale per riduzione dello sviluppo degli attraversamenti pedonali

ed incremento dei triangoli di visibilita, oltre alla realizzazione di isole salva pedoni a centro carreggiata.

In 24 dei 30 ambiti finanziati & prevista l'installazicne di barriere parapedonali al fine di proteggere i tratti

pi0 a rischio dei marciapiedi, rispetto a i possibili punti di attraversamento incontroliato. In 6 casi &

Ministero infrastrutture e trasporti — Direzione generale sicurezza stradale e autctrasporto Pag. 36/44



44

Comune di ROMA

previsto l'adeguamento degli impianti semaforici esistenti, a seguito della modifica della configurazione

geometrica delle intersezioni. Tutti gli interventi prevedono I'aggiornamento e l'integrazione dell'impianto

segnaletico esistente, sia per quanto concerne la segnaletica verticale che 'orizzontale.

Si riporta nella seguente tabella il riepilogo interventi finanziati distinti per tipologia e con stima mesi
di lavorazione.

Stima tempi

n Cod |Suada Altezza Municipio Coordinate Tipo A | Tipo B | Tipo C | Tipa B | Cifra quadrata realizrazione
intervent! (mesi} |
1 BPP_UUL | Via Ferdinango df Savea Via Maria Adelade 1 1 418210209, 12.474253 3 2
2 BPP_O0Z | ¥ia Ddoardo Seccar: Via Ambrogic Contarini 1 1 41875572, 12.450128 * 3
4 BPR_DOL | ¥ia Ravenna Via Cremons il 2 41913250, 12519637 % 188 36830 € z
z EPP_005 | Large Sormalin =it tivico 52 4 2 1335565, 12.515054 ¥ 89.705,90 € 2
7 BPP_DO7 | via Uga Cjett Via jowine Francesco L0 3 45944074 12.548748 X 65 771.20€ 2
2 BPF_0CB | ¥ia Norantana Via Manzasic it 3 41935811, 12.5833138 x X 388725504 3
i BPP_OLD | Vie Racanati Vie Cingali £l 41540518, 12.585308 x 455530 € i
il BPF_OL: | ¥ia o Pistralots Via deil'Acgus Marcia 4 41919164, 11552604 x 133.509.80¢€ 2
13| BPF_OI3 | via dewAcaus Bulicanss Vi Farmia ¥ 5 | 4189%997, 12543344 x 12060460 € .
15| BPF_BI4 | Vis dethcaus Bulisaze Vi Casitirz ¥ 5 | aiseozty, 12se2239 p £5.934,60€ :
4.1 BPP_Q16 | via Casitrm 'in de! cazals def Torraccio i 13 41862803 12619926 x 7B BIE 2z
7 EPP_D17 | Via Cmsikra gnisng Candida W € 41.562673, 12.688756 » 37ETS80€ :
i3 BPF_C18 | via AosTa “ia Casoria Wi 7 41883477, 12514660 5 9535330 € J
20 BPR_CI0 | via Appis Nuova Piziia Re di Foma il 7 41382250 11513533 ® 53.823.30¢€ 2
k-4 BPP_DAI | Circenvabazicne Jsmense Via Nicoid da Pistaiz ViE a ALEETI0T, 12436994 » 23223804 5
3 BPP_023 | Via Omrience Pirzzate Ostionse Vi 2 41875678, 12480692 3 % 258150304 3
25 EPF_025 | Viale Eurcpd Vipglg Bestnoven I)( 9 41821733 11488050 X x 318,354 304 3
26 BPP_026 | Via'e e Cxcluti par ja Resistenzs | Vis deghl Eroi o op X . 41791660, 12 446754 F 27508508 i
i3 BPF_G28 | ¥iaimVarzo de Gama Vi Vincenzo Vannuteili X i 41 732658 12 zB0Bal x X 253202 80€ 3
23 BPP_0Z23 | Vis deiie iscle de! Copovards Via dei Panfis X i 41738564 11278256 x 3 155163 40€ 3
il BPP_031 | Vis Portuerse Vialz Amania Martini X i 41347128 12 314180 ¥ X S21801304€ 2
R BPF_032 | ¥ia Quinino Waiorana Via Oderisi da Gubbic % 11 41865243, 12465261 x x 11360780 € 2
34 EFP_Q34 | Piarzale Dunant Via di Morteverde XK 13 §1872573 11458556 ® 12EEEEENE z
5 EPP_035 | SrconveliazionE Slanicol Vig Francescs Amic xm i2 ALST7I43L, 12445663 x B5.77L0€ B
37 BPP_027 | via Baiga dugh Uzaid! Via Gitatarno vitelh X 13 | 4LE93BEI, 11438802 X 156.486,50€ 2
38 BPF_G2B | Via o Boccas #it civico 2331 A 13 51303475, 12.420370 " b 107 647,10L *
= BPP_040 | Via Trionfals #t. Civkeo 2272 Xy 14 415341134 12822203 X » 65782204 2
a1 BPF_03% | vie dei Nanfarani via Eugenic Tars v | 1 | eesssacs 12423708 % % 37.875,30€ %
43 BPF_D23 | Wia Cassia . ovico 1200 X is 41981717, 12413514 x €777 W€ 2
4 BPF_Q45 | Via o Vignas Stefhuni 2h. ghvies 187 Y is 4t 235, 12467805 ES 1€7.451,00€ 2

Tabella 11 Riepilogo interventi finanziati
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D. CONTESTO TECNICO E INTERVENTI NEL PRECEDENTE TRIENNIO

8. STRUMENT!I DI PIANIFICAZIONE/PROGRAMMAZIONE

Il PUMS é stato approvato in Assemblea Capitolina il 22 febbraio 2022, a seguito del recepimento delle
indicazioni provenienti dai Municipi, rispetto alla versione adottata nel 2019 fissa obiettivi per il breve,

medio (10 anni) e lungo periodo

Il Piano Direttore della Sicurezza Stradale del PUMS fissa degli obiettivi generali:
e entro 3 anni (scenario di riferimento):
-20% dei decessi
-20% dei feriti gravi
¢ entro 10 anni (scenario di piano):
-50% dei decessi
-50% dei feriti gravi

la ‘Vision Zero’ ne costituisce l'obiettivo ultimo (scenario tendenziale)

Vision Zero & il progetto di sicurezza stradale

Coroma o i RiLO¥s

nato in Svezia nel 1997 avente lo scopo di

eliminare i morti ed i feriti a causa di incidenti stradali. Il progetto si & diffuso
poi in altri Paesi europei come Svezia, Regno Unito e Svizzera

L'approccio Vision Zero e alla base del nuovo programma europeo di
riduzione delle vittime da incidenti stradali. Non & evidentemente uno slogan,

ma un obiettivo1

La riduzione e il controllo delle velocita sono le misure-chiave del progetto;
la diffusione massima dei limiti di velocita a 30 Km/h in tutto I'ambito

urbano

Il PNSS predisposto dal MIMS ha I'cbiettivo di ridurre del 50% entro il
2030 le vittime e i feriti gravi degli incidenti rispetto al 2019, come
indicato dalla Commissione europea e dall'Agenda 2030 dell'Onu, adotta
I'approccio ‘Safe System’ suggerito a livello internazionale per arrivare

all'cbiettivo di azzerare nel 2050 il numero delle vittime e dei feriti

gravi, ha individuato quale particolare categoria a rischio quella dei - /
pedoni, nei programmi di attuazione del Piano saranno declinati tutti 1/ '
gli interventi possibili da attuare sul territorio nazionale per |l _:’_ _

raggiungimento degli obiettivi europei, tra cui rientrano anche interventi di o |
ispezione e messa in sicurezza dei percorsi pedonali, un’attenzione particolare viene dedicata Fi
alle campagne di informazione e di comunicazione con la proposta di inserire spazi di educazione
stradale anche nelle scuole
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Amministrazioni centrali
e proposte legislative
» misure di potenziamento dei controlli
» interventi per migliorare la sicurezza delle infrastrutiure stradali
« campagne di comunicazione e progetti di educazione stradale

Amministrazioni locali - interventi mirati sui territori, come:

+ aumento delle zone con limite di velocita a 30 Km/h nei centri urbani aggiornamento dei criteri di
progettazione delle strade

» manutenzione programmata

¢ impiego di sistemi di monitoraggio strumentale avanzato in linea con il PNRR

+ miglioramento dello stato di illuminazione delle strade

« realizzazione di piste ciclabili per agevolare gli spostamenti con i mezzi di mobilita dolce

125 decess & 1/ 306

> Raggiungimenta degli obiettivi n docoss n Inoh - 0% dotnsn; - 5% duoessi;

GOVERNO E GESTIONE DELLA SICUREZZASTRADALE  gartitat di ridusione delle vittime  grum, € oo £ 80 105 o ferticens - 508 Fort G

Qualita delle banche-dati disporibiti;

. 1 qualita deghi strumenti DSS

mU'{TUREE SIR%MENFA SUPPORTO DEI Pgocggllaltualmeh!e media); Km di strada ,im'ﬁml Madia medin-alta alta
DECISIONALTE ATTUATIV! censiti; Investimenti per Studi e i ’

ricerche; n, indagini di settore

raccords e coordinamento tra le
RACCORDO E COORDINAMENTO DEGLI UFFICY strutture; _gpgim di Interazione; gudzo é qualiti Medis S -
DELL'AMMINISTRAZIONE E CON PART!ISOCIALL capacitd di incidere ne! process! {a, medm, bissa}

decisionall {attuaimente media)
INTRODUZIONE IN AMBITO URBANC D! PROCEDURE
D1 ISPEZIONE E VALUTAZIONE ANNUALE DELLA Km/anno strade sottoposte & RS £m /o n.d. IO e
SICUREZZA STRADALE {Digs 35/2011}

FORMAZIONE DEI TECNICE DELL'AMMiINISTRAZIONE
£ DEI PROGETTISTH

ALY L HaH

% tecnici coinvolti nei corsi &t
agglornamentofanno (attualmente numern / mne 10% 2% 100

o

T

B ME Horzamento délla capa
STRUMENTIE TECNOLOGIE INNOVATIVE PER LE

FORZE DELL'ORDINE

FORMAZIONE OPERATORI DEDECATI DELLE FORZE % operatori colnvalti nel corsl di

B

investimenti per tecnologie per le FdO €/ amn n.d. € 100.000 € 1600000

Df LL'ORDI aggior namento/anno .

EDUCAZIONE STRADALE NELLE SCUOLE S Ay Dt

FORMAZIONE ADULTI NELLE AZIENDE £D A n. iniziative/anno realizeate presso

CATEGORIE SPECIFICHE Aniende & Entl pubblicl e privat! nuaere { Eno n.d. 100 200 )
CAMPAGNE D {INFORMAZIONE E SENSIBIUZTATIONE n, carr!pagnulannn swolte per I3 T - peiadichs ;!fiuitz‘
PERTUTT: Cittadinana ) sontinuativa
CAMPAGNE COORDINATE CON LE FORZE ' artivirh
DELL'ORDINE h. campagne/anno svoite con fe FAO NUThEro | ano nd. periadiche RN
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£ costa sociale

MESSA IN SICUREZZA DE! PERCORSI-CASA

SCUGLA CRITICI

MESSA IN SICUREZZA DEGLI
ATTRAVERSAMENT] E ITINERARI
PEDONALI/CICLABILY A RISCHIO ELEVATO

n. di scuole Interessate nel 10 anni {prieritarie tutte fe

scuohe poste sulla viabilith principale, circa 500 Scucle.

n. attraversamenti pedonalit nei 14 anni 500
attraversamenti pedonall interessati {con C5>95.000
€/anno}; Km di infrastrutture interessate:

500 km itinerari pedonali + 120 km itinerari ciclabili
esistenti

MESSA IN SICUREZZA DEI PERCORSI CRITIC

DELLA RETE DI ACCESSO AL TRASPORTD
PUBBLICO

Km di infrastrutture interessate {dei 500 Km di itinerari
pedaonali, 300 km sono di accesse al TPL)

LIMO €
DY L. A

QUALITA' SPERIMENTAZIONE E DIFFUSIONE
SOLUZIONI E TECNOLOGIE INNOVATIVE
PROGRAMMI Di PRESIDIO € CONTROLLO
DELLE FORZE DELLORDINE

Investimenti per studi e ricerche; Livelli di innevazione
deile sperimentazioni; Livelli di trasteribilita

n. campagne/anno svolte con lg FdO

€ costo socighs

numero { anno n.d,
Km i amo nd
Km/anno nd.
Km { anno n.d.

runien / @i n.d.

- 10% ~BO%
50
5 stuole/anna
scuolefanno
WM ooy
50 Kmy/anna
{itinerari
pedonaii)
10 Km/anne +
[15%) 12 kmfanno
itinerarl
cictabili
30 km/anna
5 Kkm/fanno frete di
{15%) accesso of TPL)
: (100%)
midia alte
" attivita
periodiche . inuativa

PROGRANMI COORDINAT! DI PRESIDIO E 3 attivitd
CONTROLLD DELLE FORZE DELL'ORDINE n. campagne/anno wo?temn fe FdO numerc / anno nd. pedodiche continuativa
QUALITA' SPERIMENTAZIONE E DIFFUSIONE  Investimantl per studi e ricerche; Livellidi innovazione 9032091 qualta S s
SOLUZIONT E TECNOLCGIE INNOVATIVE

delle sperimentazioni; Livelli di trasferibilith

QUALITA’ SERVIZI Di EMERGENZA ED
ASSISTENZA POST INCIDENTE
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9. INTERVENTI NEL CAMPO DELLA SICUREZZA STRADALE

Indicare se nelfultimo triennio sono stati realizzati interventi nel campo della sicurezza stradale e in

caso affermativo descrivere brevemente le iniziative e i risultati in termini di evoluzione della sicurezza

stradale.

messa in sicurezza di intersezioni, tratte stradali critiche, fermate tpl (interventi su 74 pedane di
attesa)

attivita della “Consulta Cittadina sulla Sicurezza Stradale, Mobilita Dolce e Sostenibilita”
aggiornamento dei sistemi informativi in uso presso il Centro di Competenza sulla Sicurezza
Stradale di RSM, per le analisi sistematiche delle dinamiche di incidentalita, sulla base dei dati
forniti dalla Polizia Locale di Roma Capitale

avvio del progetto “Black Point” per la messa in sicurezza delle intersezioni a maggior rischio
campagne di sensibilizzazione nelle scuole (progetto “De.Si.Re. — La Citta che Vorrei 2.0", in
continuita con le iniziative gia svolte nel 2019) e iniziative Pedibus

messa in sicurezza dei percorsi pedonali di adduzione alle scuole

sperimentazione di ‘strade scolastiche’ presso 14 ambiti e collaborazione con i Municipi per la
progettazione/attuazione degli interventi

realizzazione di interventi di ‘traffic calming’ e di attraversamenti pedonali rialzati (via Tevere;
via Giovanni da Procida; ecc...)

sperimentazione di attraversamenti pedonali luminosi (largc Amba Aradam; via Tuscolana;
ecc...) e di nuove tecnologie

calibrazione sezioni stradali e protezione di tratti di corsie riservate TPL. Interventi di “road diet”
campagna di controlli della PLRC in corrispondenza degli attraversamenti pedonali
progettazione e realizzazione di nuove Zone 30 e isole ambientali; creazione di nuove aree e
spazi pedonali, seconde le indicazioni del PGTU e dello scenario condiviso nel Piano Urbano della
Mobilita Sostenibile (riorganizzazione di via dei Romagnoli e riqualificazione dell'accesso al borgo
di Giulio Il a Ostia Antica; nuove isole ambientali di Borgo, Quadrare Vecchio, Casal Bertone,
Torre Spaccata, Fonte Meravigliosa; Z30: Aventino, Ostia Lido, Casal Monastero, largo Millesimo,
..., pedonalizzazione di via Puglie, via Bixio, ... )

interventi di manutenzione programmata della rete stradale principale (pavimentazione e

segnaletica)

Per il progetto Black Points, risulta essere completata la progettazione definitiva delle intersezioni del Lotto 1:

BPQ01: via Cristoforo Colombo — via del Canale della Lingua
BP002: via Cardinal Pacca - via del Casale di San Pie V

BP005: via Nomentana - via del Casale di San Basilio (5 intersezioni)

BP006: via Nomentana — via Lazzaro Spallanzani — corso Trieste (3 intersezioni)

Risulta essere stato aggiudicato 'AQ finalizzato alla progettazione degli interventi di messa in sicurezza dei

lotti successivi al primo. Inoltre e in fase di indizione la proceduta di gara per la stipula delf AQ finalizzato alla

realizzazione degli interventi, del primo lotto ed anche dei lotti successivi.
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Figura 58: Black Pointy - straleio messa in sicurezza attraversamenti pedonali ambito BPOOO

L'obiettivo dell’'amministrazione & avere a disposizione gli strumenti per trattare le intersezioni pil a rischio,

riducendo i tempi tra la fase di progettazione e quella di realizzazione delle opere.

Figura 59: Strade Scolustiche — attuazione dt via Nino Bixio seuofa " Di Donate”

Enterventi isola ambientale Casal Bertone - attraversamento pedonale scuole piazza T. De Cristofaris
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PUMS DI ROMA CAPTALE
PGt B b

BVILUPPO B SIKTER O WOBILITA PEDCMALE
WUER DL FANG

ey -

Figurg 61 Isole Ambicwtali - Scenario di Piaio

DE.SI.RE - La citta che vorrei 2.0

La campagna ha gia coinvolto 4.300 alunni nell'edizione del 2018 e 3.800 nel 2019. E in corso ora la nuova
iniziativa in 15 scuole elementari, 8 classi ciascuna, con 8 ore dedicate a ciascuna classe (formazione in

aula e ‘giochi in certile' col supporto di FCI e della Polizia Locale)

Figia 62: DESLRE - La citta che vorrel 2.0
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Progetti europei nelle scuole e collaborazione network europei

“Bicycle Heroes” & sostenuto da EIT e co-finanziato dalla UE.
Protagonisti i ragazzi delle scuole medie per progettare e promuovere la

‘mobilita attiva’ casa-scuola (Roma, Lisbona, Dublino)

®i
®

" safer City Streets & la rete globale di sicurezza stradale per citta vivibili. La rete &
s %‘;‘;ﬁ?&%‘f{’?gflum gestita dall'International Transport Forum (ITF) che raccoglie, convalida e analizza

i dati rilevanti dalle citta in un db dedicato

RSM collabora dal 2017 al gruppo di lavoro internazionale POLIS. Il tema di riferimento
€ la sicurezza stradale, con particolare attenzione alla tutela di chi cammina, va in ?GLES

CITIES AND REGIONS FOR

bicicletta o utilizza mezzi pubblici o veicoli di micromobilita condivisa TRANSPORT INNOVATION
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PROGRAMMA DI INTERVENTI PER IL MIGLIORAMENTO DELLA
SICUREZZA STRADALE DEI PEDONI
(Art. 4 DM 408 del 22/12/2022)

Scheda 3. Prospetto di copertura della spesa complessiva

Importe
Cod Strada Altezza Municipio Coordinate finanziamenteo
Ministero {Euro}
BPP_001 Via Ferdinando di Savoia Via Maria Adelaide | 1 41.910209, 12.474253 195.359,50 €
BPP_002 Via Qdoardo Beccari Via Ambrogio Contarini | 1 41.875572,12.490128 222.271,20€
BPP_004 Via Ravenna Via Cremona It 2 41.513250, 12.519647 195.359,50 €
BPP_005 Largo Somalia alt. civico 54 tl 2 41,935965, 12.515094 89.705,90 €
BPP_007 Via Ugo Ojetti Via lovine Francesco n 3 41.944074, 12.549748 69.771,20€
BPP_008 Via Nomentana Via Montasio 1l 3 41.936811, 12.539156 388.72550€
BPP_010 Via Recanati Via Cingoli v 4 41.940515, 12.586308 104.656,90 €
BPP_011 ViadiPietralata Via dell’Acqua Marcia v 4 41.919164, 12.552604 149.509,80 €
BPP_013 Via dell'Acqua Bullicante Via Formia 5 41.885997, 12,543344 120.604,60 €
BPP_014 Via dell'Acqua Bullicante Via Casilina 5 41.880217, 12.542239 19.934,60 €
BPP_016 Via Casilina Via del casale del Torraccio VI B 41.862803, 12619936 37.875,80 €
BPP_017 Via Casilina Via di Fontana Candida Wl 6 41.862673, 12.686796 37.875,80€
BPP_019 Via Aosta Via Casoria Vil 7 41.883470, 12.514660 195.35950 €
BPP_020 Via Appia Nuova Piazza Re di Roma Vil 7 41.882290, 12.513533 53.823,50 €
BPP_022 Circonvallazione QOstiense Via Nicold da Pistoia ViH g 41867107, 12.486994 235.228,80 €
BPP_023 Via Ostiense Piazzale Ostiense Vil B 41.875678, 12.480693 259.150,30 €
BPP_025 Viale Europa Viale Beethoven 1% 9 41831739, 12.466090 318.954,30 €
BPP_026 Viale dei Caduti per la Resistenza Via degli Eroi di Coo IX 9 41.791660, 12.446794 27.908,50 €
BPP_028 Viale Vasco de Gama Via Vincenzo Vannutelli X 10 41.732558, 12.280881 243.202,60 €
BPP_029 Viadelle sole del Capoverde Via dei Panfili X 10 41.738564, 12.278256 255.163,40 €
BPP_031 Via Portuense Viale Antonio Martini Xl 11 41.847128, 12.414180 121.601,30 €
BPP_032 Via Quirino Maiorana Via Oderisi da Gubbio Xl 11 41.865448, 12.465261 119.607,80 €
BPP_034 Pijazzale Dunant Via di Monteverde Xl 12 41.872573, 12.458596 135.555,60€
BPP_035 Circonvallazione Gianicolense Via Francesco Amici X112 41,872451, 12.449663 68.771,20€
BPP_(037 Via Baldo degli Ubaldi Via Girolamo Vitelli X 13 41.899869, 12.436402 156.486,90 €
BPP_038 ViadiBoccea alt. civico 231 xnoo13 41.903475, 12.420370 107.647,10 €
BPP_040 Via Trionfale alt. Civico 8872 XIv 14 41.941134, 12422203 65.784,30 €
BPP_041 Via dei Monfortani Via Eugenio Tanzi Xv 14 41.936908, 12.423705 37.875,80 €
BPP_043  Via Cassia alt. civico 1200 XYy 15 41982717, 12.413914 67.777,B0 €
BPP_044 Via di Vigna Steftuti alt. civico 187 XV 15 41947236, 12.467805 167.451,00 €
Totale (**} 4.270.000,00 €

** Gli importi riportati in tabella sono stati stimati per ciascun ambito. Sono da intendersi comprensivi di IVA e degli

oneri a carico della stazione appaltante.
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ALLEGATO

CONVENZIONE PER IL TRASFERIMENTO DEI FONDI
PER LA REALIZZAZIONE DI INTERVENTI PER IL MIGLIORAMENTO
DELLA SICUREZZA STRADALE DEI PEDONI
TRA IL MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
DIPARTIMENTO PER LA MOBILITA SOSTENIBILE
DIREZIONE GENERALE PER LA SICUREZZA STRADALE
E L’ AUTOTRASPORTO

IL COMUNE DI .......

Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, in seguito denomi-
nato per brevita Ministero, in persona dell’ing. Iurato Valentino, diret-
tore della Div. 1 della Direzione generale per la sicurezza stradale e
1’autotrasporto;

E
1l Comune ....... , in seguito denominato per brevita comune, in per-
sona del ....... , giusti poteri di firma conferiti con atto ....... ;
PREMESSO

che il decreto legislativo n. 285 del 30 aprile 1992 «Nuovo codice
della strada» e sue modifiche ed integrazioni ed in particolare il com-
ma 5 dell’art. 1;

che la legge 17 maggio 1999, n. 144, che, in coerenza con gli in-
dirizzi del Programma di azione comunitario 1997-2001 in materia di
sicurezza stradale, ha istituito all’art. 32 il Piano nazionale della sicu-
rezza stradale;

che il decreto legislativo 15 marzo 2011, n. 35, di attuazione della
direttiva 2008/96/CE in materia di gestione della sicurezza delle infra-
strutture stradali;

che il decreto dirigenziale 24 settembre 2012, n. 189, emanato in
attuazione dell’art. 7 del decreto legislativo n. 35/2011, con il quale &
stata definita la metodologia di calcolo del costo sociale di un morto e di
un ferito per incidente stradale;

che con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti prot.
s T del ....... , registrato dalla Corte dei conti in data ....... , Sono stati
forniti gli indirizzi amministrativi per la destinazione dei fondi disponi-
bili per I’esercizio finanziario 2022, di euro 13.500.000,00 alla progetta-
zione e realizzazione di interventi a favore della protezione dei pedoni;

che il citato decreto ha ripartito tra i comuni le su indicate somme,
demandando alla presente convenzione la disciplina delle reciproche at-
tivita relative allo svolgimento delle procedure attuative dei programmi
finanziati nonché la disciplina delle modalita di erogazione delle risorse
statali;

che la Conferenza Stato-citta ed autonomie locali nella seduta del
....... ha espresso parere favorevole sul suddetto decreto di riparto delle
risorse previste per la progettazione ¢ la realizzazione di tali interventi
nonché sullo schema di convenzione tra Ministero € comuni;

— 24 — |

che con delibera n. ....... , il comune ha approvato il programma,
costituente la proposta consistente nell’intervento ....... ;

TuTTO C16 PREMESSO

Le parti come sopra costituite convengono e stipulano quanto
segue.

Art. 1.
Premesse

Le premesse costituiscono parte integrante e sostanziale del pre-
sente atto.

Art. 2.
Oggetto

La convenzione regola i rapporti tra il Ministero delle infrastrutture
e dei trasporti (d’ora in poi Ministero) e il Comune ....... (d’ora in poi
comune), in relazione agli adempimenti esecutivi ed al trasferimento di
risorse finanziarie statali per la realizzazione di opere di cui al Program-
ma di interventi, proposto dal comune con la delibera di g.c. n. .......
del ....... , che unitamente alla scheda proposta intervento contenente il
quadro economico di spesa, alla scheda dell’analisi della incidentali-
ta ed al prospetto di copertura della spesa complessiva del programma
ad essa allegati, costituisce parte integrante e sostanziale della presente
convenzione.

Art. 3.
Responsabile del procedimento

Il comune nomina il responsabile del procedimento per I’attua-
zione della presente convenzione e ne da comunicazione al Ministero.
Lo stesso curera i rapporti con il Ministero ed effettuera le richieste, le
certificazioni ed ogni altra comunicazione riguardo 1’attuazione della
convenzione.

Art. 4.
Importo del contributo

L’importo complessivo delle risorse finanziarie da trasferire al co-
mune ¢ pari ad euro ....... e verra erogato in conto capitale con le modali-
ta di cui al successivo art. 8, presso il conto di Tesoreria n. .......

Le risorse sono destinate alla copertura delle spese per la progetta-
zione e realizzazione del Programma di interventi di cui al precedente
art. 2 del suo valore complessivo ed entro i limiti di cui all’importo
assentito con il decreto ministeriale n. ....... del .......

Qualora il programma proposto preveda la copertura dei costi an-
che a carico di altre fonti di finanziamento, il comune avra cura indicare
nella delibera di giunta/consiglio I’importo e di specificarne la fonte.

Qualora dovessero rendersi necessari maggiori oneri economici
per la completa realizzazione del programma, il comune avra cura di re-
perire e garantire la copertura finanziaria, inviando un nuovo prospetto
di copertura della spesa complessiva.

Art. 5.
Adempimenti attuativi del programma

Il comune si impegna al puntuale svolgimento delle attivita
amministrative e negoziali finalizzate all’adozione degli atti di sua
competenza:

completa predisposizione della progettazione prevista dalle
norme di riferimento per la categoria e tipologia degli interventi da
realizzare;
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espletamento delle procedure tecnico-amministrative di appro-
vazione in linea tecnico-economica dei progetti proposti, anche ai fini
urbanistici e relativi provvedimenti finali;

formalizzazione degli atti di affidamento degli incarichi e dei la-
vori, di adozione degli impegni contabili e di gestione degli atti di spesa;

valorizzando a tal proposito, ove ritenuto opportuno, I’accordo
di programma ex art. 34 del T.U.E.L..

Art. 6.
Quadro temporale

Il comune si impegna al compimento progressivo dei suddetti
atti a decorrere dalla sottoscrizione della presente convenzione e con
riferimento a tutte le ipotesi di interventi prospettate nel Programma
presentato, in maniera tale da poter concludere le rispettive attivita nel
seguente quadro temporale:

entro sette mesi tutte le procedure approvative dei progetti degli
interventi, trasmettendo al Ministero il quadro aggiornato delle schede
di proposta degli interventi, redatte secondo lo schema gia utilizzato in
sede di delibera programmatica, in modo da costituirne il programma
esecutivo;

entro undici mesi tutte le aggiudicazioni definitive degli affida-
menti, trasmettendo al Ministero una apposita comunicazione del re-
sponsabile del procedimento;

entro quattordici mesi tutte le consegne dei lavori, trasmet-
tendo al Ministero una apposita comunicazione del responsabile del
procedimento.

Qualora i lavori non venissero consegnati entro il termine previsto
il Ministero procedera allo stralcio dell’intervento dal programma pro-
posto con conseguente rimodulazione del finanziamento.

Art. 7.
Rimodulazione del programma

Il programma degli interventi proposto puo essere rimodulato su
apposita richiesta del comune ed approvata dal Ministero, a condizione
che eventuali incrementi di spesa abbiano copertura certa, qualora con
riferimento a tutti gli interventi previsti ovvero a taluni di essi:

a) vengano riscontrate nel corso di svolgimento delle attivita
cause ostative di natura tecnica, economica e giuridica, non previste
né prevedibili al momento della predisposizione del programma stesso,
che ne impediscano la piena realizzazione secondo i modi ed i termini
prospettati;

b) sopraggiunga una perdita di interesse alla loro realizzazione
da parte dei soggetti attuatori, sempreché non siano state avviate le re-
lative attivita esecutive ovvero non risultino gia assunte obbligazioni
verso terzi in conseguenza degli stessi.

In caso di rimodulazione le schede dei nuovi interventi devono es-
sere allegate alla richiesta di cui al comma 1 ed andranno a sostituire,
una volta approvate, quelle relative agli interventi eliminati.

Eventuali risparmi potranno essere utilizzati con le modalita di cui
all’art. 9 della presente convenzione.

Art 8.
Trasferimento delle risorse finanziarie

11 trasferimento delle risorse statali verra erogato, nei limiti delle
risorse disponibili in bilancio, secondo le seguenti modalita:

a) una quota pari al 40 per cento del finanziamento statale as-
segnato, a titolo di anticipazione, dopo ’avvenuta registrazione della
presente convenzione da parte degli organi di controllo;

b) un’ulteriore quota del 50 per cento ad avvenuta presentazio-
ne da parte del Responsabile del Procedimento della documentazione
attestante il pagamento dei costi relativi a ciascun intervento sino alla
concorrenza complessiva dell’importo di cui al punto a).

¢) il rimanente 10 per cento, del costo di ciascun intervento, vie-
ne trasferito al comune alla certificazione da parte dello stesso dell’av-
venuto collaudo.
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Art. 9.
Economie da ribassi o rinunce o rimodulazioni

Eventuali economie derivanti da ribassi conseguiti nelle procedure
di gara per ’affidamento dei lavori oppure per effetto di rinunce op-
pure a seguito di rimodulazioni potranno essere utilizzate dal comune
nell’ambito dello stesso intervento oppure procedendo all’ammissione
a finanziamento di ulteriori proposte di intervento aventi la stessa fina-
lita, integrando il programma adottato mediante la presentazione delle
ulteriori nuove schede.

Eventuali somme gia erogate e non utilizzate, una volta conclusi i
rapporti di convenzione, dovranno essere versate all’entrata del bilancio
dello Stato sull’apposito capitolo che verra comunicato dal Ministero.

Art. 10.
Azione di monitoraggio e verifica del Ministero

Nell’attuazione della presente convenzione il Ministero provvede
a:

a) verificare lo stato di svolgimento delle attivita con possibilita
di richiedere relazioni illustrative ovvero giustificazioni in presenza di
rilevate criticita e significativi ritardi;

b) censire gli interventi e aggiornarne progressivamente il loro
stato di attuazione, utilizzando a tale fine come fonte primaria i risultati
del monitoraggio operativo sviluppato dai comuni ai sensi del decreto
legislativo 229 del 29 dicembre 2011;

¢) valutare risultati ed effetti delle misure poste in essere in base
ai dati disponibili. I1 Ministero puo convocare il «Comitato per 1’indi-
rizzo ed il coordinamento delle attivita connesse alla sicurezza stradale»
istituito con decreto ministeriale n. 262 del 2 settembre 2022, al fine
di verificare le misure adottate ed i risultati conseguiti dagli interventi
posti in essere.

In relazione all’azione di monitoraggio del Ministero indicata nei
commi precedenti, il comune:

a) rende disponibile ogni documentazione utile per il monito-
raggio nazionale, consente e agevola i sopralluoghi che si rendessero
opportuni, rende disponibile il personale strettamente necessario per
consentire le verifiche e le analisi di cui sopra;

b) rende disponibile a conclusione del programma degli inter-
venti realizzati, una valutazione ex-post dei tre anni successivi all’anno
di conclusione dei lavori. Nel caso non si disponga dei dati nel luogo
dell’intervento, in questo caso, puo fornire quelli relativi all’intero ter-
ritorio comunale, corredati da informazioni su altri interventi realizzati
della stessa tipologia di quelli in esame per poter condurre un’analisi
piu significativa.

¢) qualora non venissero resi disponibili i dati di cui al punto
precedente b), il comune verra escluso dal successivo finanziamento
ministeriale disponibile in attuazione del PNSS 2030.

Art. 11.
Azione di monitoraggio e verifica dei comuni

Il comune esercita le funzioni di controllo, vigilanza e sovrinten-
denza, al fine di assicurare il corretto e puntuale svolgimento delle attivi-
ta ad essi spettanti, nonché svolge un’azione di monitoraggio operativo
sullo stato e sull’attuazione degli interventi ammessi al finanziamento.

Nell’ambito dell’azione di monitoraggio, il comune, oltre a quanto
previsto in merito al controllo dello stato di avanzamento procedurale,
fisico, e contabile degli interventi, nonché di utilizzo dei ribassi d’asta e
delle economie con riferimento al monitoraggio previsto dal decreto le-
gislativo 229 del 29 dicembre 2011, segnala tempestivamente eventuali
criticita riguardanti in particolare i tempi di realizzazione dell’interven-
to ed eventuali aspetti che risultassero di rilevante interesse ai fini del
miglioramento dell’azione a favore della sicurezza stradale.

Al fine di garantire il monitoraggio degli investimenti pubblici, la
trasparenza e la tracciabilita dei flussi finanziari, il comune si impegna
arichiedere i Codici Unici di Progetto (CUP), relativi agli interventi del
programma da realizzare di cui all’art. 2, ed a inserirli nelle Convenzio-
ni da stipulare con il Ministero.
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Per tutti gli interventi realizzati, il comune dovra provvedere agli
oneri previsti dall’art. 14 del decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285
(Codice della strada).

Art. 12.
Termini per la risoluzione della convenzione

Qualora ’attuazione dell’intervento dovesse procedere in diffor-
mita dalle modalita, dai tempi, dai contenuti e dalle finalita, di cui alla
presente convenzione e relativi allegati, ovvero in caso di realizzazione
parziale del progetto proposto, il Ministero intima all’ente attuatore di
eliminare le cause di tale difformita e darne tempestiva comunicazione
dell’avvenuta risoluzione.

Trascorso inutilmente il termine di espletamento delle attivita pre-
viste nell’atto di intimazione, il Ministero si riserva la facolta di sospen-
dere I’erogazione del finanziamento.

Qualora in esito alle attivita di accertamento e di verifica circa i
ritardi, le inadempienze e le cause ostative alla conclusione delle attivita
di cui al comma 1, il Ministero ravvisi che non sussistano pile condizio-
ni oggettive per la prosecuzione dei rapporti di convenzione comunica
al comune il proprio recesso.

Il recesso dalla convenzione estingue i rapporti in corso, dando
luogo a separate attivita istruttorie in contraddittorio con il comune fina-
lizzate alla definizione dei rapporti economico-finanziari conseguenzia-
li sorti con la convenzione ed ancora pendenti ovvero alla redistribuzio-
ne delle alee economiche relative agli oneri subiti. Detta attivita potra
altresi riguardare collaborazioni nell’esercizio di pretese restitutorie/
risarcitorie nei confronti degli enti attuatori e/o di soggetti esterni.

Art. 13.
Registrazione ed esecutivita della convenzione

La presente convenzione diverra esecutiva solo dopo 1’avvenuta
registrazione da parte dei competenti organi di controllo.

1l Comune
1l Ministero

delle infrastrutture
e dei trasporti
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L'On. PRESIDENTE pone ai voti, a norma di legge, la suestesa proposta di deliberazione
che risulta approvata all'unanimita.

Infine la Giunta, in considerazione dell 'urgenza di provvedere, dichiara all 'unanimita

immediatamente eseguibile la presente deliberazione a norma di legge.
(OMISSIS)

IL PRESIDENTE
R. Gualtieri — S. Alfonsi

IL SEGRETARIO GENERALE
P.P. Mileti
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REFERTO DI PUBBLICAZIONE

Si attesta che la presente deliberazione € posta in pubblicazione all’Albo Pretorio on line di Roma

Capitale dal 13 luglio 2023 e vi rimarra per quindici giorni consecutivi fino al 27 luglio 2023.

Li, 12 luglio 2023

SEGRETARIATO GENERALE
Direzione Giunta e Assemblea Capitolina

IL DIRETTORE
F.to: L. Massimiani



